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Gogn Adalskipulags Keflavikurflugvallar 2013-2030 eru:

» Greinargerd Adalskipulags Keflavikurflugvallar, dags. sept. 2016
Skipulagsuppdrattur 01, mkv. 1:2000, dags. agust 2016

>
» Skipulagsuppdrattur 02, mkv. 1:2000, dags. agust 2016
» Umbhverfisskyrsla, dags. september 2016

Fylgigdgn

» Vidauki 1: Upplysingakort: Midnesheidi Ratsjarsttd, dags. 23.12.2010.

» Vidauki 2: Fornleifaskraning vegna adalskipulags a Keflavikurflugvelli
(2014). ANTIKVA.

» Vidauki 3: Umsagnir og athugasemdir vid tillogu ad Adalskipulagi
Keflavikurflugvallar, dags. név. 2015, asamt vidbrogdum
skipulagsnefndar Keflavikurflugvallar.
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Sampykktir og stadfesting

Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030 sem hefur fengi® malsmefferd
skv. 30., 31. og 32. gr. skipulagslaga nr. 123/2010 var sampykkt:

| skipulagsnefnd Keflavikurflugvallar fyrir svaedi A pann / q. ™

Gﬂ%munjw Brainsson

Hja Landhelgisgaesiunni fyrir svaedi B pann / 4/ 02"?/5
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’ hﬂalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030 var stadfest af

umhverfis- og audlindaradherra, skv. 4. mgr.% Lgr, skipulagslaga nr.
12312010 pann_&-(0, 2012 pP "y
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Formali

Adalskipulag fyrir Keflavikurflugvoll er stefnumo6tun um framtidarnotkun pess
landsveedis sem heyrir undir Keflavikurflugvoll. Adalskipulagio er
samvinnuverkefni Isavia, Landhelgisgeeslunnar i umbodi utanrikisradherra og
skipulagsnefndar Keflavikurflugvallar.

Keflavikurflugvollur er megingétt landsins vid utlénd. Mikill voxtur hefur verid i
flugumferd til og fra vellinum & undanférnum arum. Ahersla
skipulagsvinnunnar hefur pvi verid ad tryggja ad Keflavikurflugvollur geti
sinnt hlutverki sinu med séma i framtidinni. Markmio adalskipulagsins er ad
mota framtidarsyn um nytingu lands, uppbyggingu flugvallarins og
samgoéngumannvirkja ad honum auk pess ad skapa gott pjonustuumhverfi
fyrir notendur vallarins. Keflavikurflugvéllur er jafnframt herflugvollur, sem
gegnir mikilveegu hlutverki vegna varnarskuldbindinga islands.

Vid métun adalskipulagsins var 16gd ahersla & samrad vid adliggjandi
sveitarfélog og helstu notendur flugvallarins, pvi mikilveegt er ad satt riki um
framtidarsyn Keflavikurflugvallar. Samhlida adalskipulagsvinnu hefur Isavia
unnid ad prounardeetlun Keflavikurflugvallar, sem Utfeerir m.a. vidfangsefni
adalskipulagsins a itarlegri méata. bProunaréeetlunin gefur pvi mikilveega og
g6da yfirsyn um framkveemd adalskipulagsins.

Umhverfisskyrsla er na i fyrsta sinn hluti af adalskipulaginu og lagdi Isavia,
asamt samstarfsadilum, mikla aherslu a umhverfismal i skipulagsvinnunni.
Hugad hefur verid ad pvi ad skipulagid vinni vel med umbhverfi vallarins og
studlad ad pvi ad draga ar neikveedum ahrifum af rekstri hans.

Adalskipulag sem fellur ar gildi med stadfestingu pessa adalskipulags a
uppruna sinn til pess tima pegar enn var herstdd a Keflavikurflugvelli. Nytt
adalskipulag er pvi fyrsta adalskipulag flugvallarins sem leggur aherslu a
hlutverk flugvallarins fyrir farpegaflug. Isavia litur bjértum augum & framtid
Keflavikurflugvallar og telur ad adalskipulagid sé gott skref i préun vallarins, i
satt vid nagranna og umhverfi hans.

Med 6skum um bjarta framtid,

Bjorn Oli Hauksson
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Vinnuhépur um adalskipulagsvinnu (VASK)

Vinnuhépur var skipadur um adalskipulagsvinnu Keflavikurflugvallar (VASK).
Hopurinn hefur umsjén med skipulagsvinnunni og hefur unnid med radgjéfum
vid métun tilldgunnar. | hépnum sitja:

Bjorn Oli Hauksson, forstjori Isavia

Georg Fridriksson, Landhelgisgeesla islands

Hlynur Sigurdsson, framkveemdastjori Flugsttdvar Leifs Eirikssonar

Jon B. Gudnason, Landhelgisgaesla islands

Omar Ingvarsson, flugvalla- og mannvirkjasvid Isavia

Omar Sveinsson, til desember 2013, framkveemdastjéri flugvallarsvids
Pall S. Palsson, forstddumadur préunar og stjornunar Keflavikurflugvallar
Stefén Jonsson, verkefnastjori, préun og stjornun Keflavikurflugvallar

vV vV v vV V. vV vV YVvYY

Sigurdur H. Olafsson, skipulagsfulltrii Keflavikurflugvallar, til desember
2013

Sveinn Valdimarsson, skipulagsfulltrti Keflavikurflugvallar, fra april 2014

v

Prostur Soring, fra jantar 2014, framkveemdastjori Keflavikurflugvallar
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Skipulagsferli og samrad

Vinnuhépur Adalskipulags Keflavikurflugvallar (VASK) hefur safnad
margvislegum gdgnum og farid yfir helstu vidfangsefni sem eru mikilvaeg fyrir
hagsmuni og préun Keflavikurflugvallar til framtidar. L6gd var ahersla &
parfagreiningu flugvallarins m.t.t. fjdlbreyttrar starfsemi hans og préunar
megin ahrifapatta & voxt flugumferdar & islandi. bar var litid til flugbrauta,
flugstdova, flugpjonustu, oryggis flugumferdar, samgangna og veitna, og
Oryggissvaedisins. Byggt & pessari parfagreiningu hefur verid litid til
mismunandi leida til ad uppfylla parfir Keflavikurflugvallar og
Oryggissveaedisins. Skipulagssveedi Keflavikurflugvallar er skipt i tvd svaedi A
og B (sja mynd 1.1):

A: Flugvallarsveedi, par sem skipulagsnefnd Keflavikurflugvallar fer med
skipulagsmal og Keflavikurflugvollur kostar og annast gerd
skipulagséaeetlana.t

B: Oryggissvaedi, par sem Landhelgisgaesla islands fer med skipulagmal
fyrir hond utanrikisradherra.t

Auk adurnefndra aherslna hefur samrad verid mikilveegur péttur i
skipulagsvinnunni. Kynnt hafa verid (1) skipulags- og matslysing, og (2)
leidarljés skipulagsvinnu. (3) Drég ad skipulagi voru kynnt hagsmunaadilum,
umsagnaradilum, adliggjandi sveitarféldgum, rekstraradilum flugvallarins og
almenningi. Vio moétun tillégu ad adalskipulagi hefur verid tekid tillit til peirra
abendinga sem barust um drdgin og prounaraeetlunar Keflavikurflugvallar
(Isavia, 2015). Helstu breytingar sem gerdar voru eftir kynningu & drogum
snlia ad: Forsendum byggingarheimilda & svaedi A, byggingarheimildum a
sveaedi B, afangaskiptingu, ymsum adgerdum a skipulagstimabilinu, verklagi
vegna vikjandi mannvirkja, breyttri legu Reykjanesbrautar, breyttri legu
oliulagnar (6byggd) og leidréttingum & uppdrattum og skyringarmyndum. (4)
Loks var tillagan auglyst og barust 16 umsagnir og athugsemdir (sja vidauka
3). Abendingar voru ad einhverju leyti sambeerilegar peim sem barust vid
drégin (3). Abendingar vid tilldguna snéru m.a. ad byggingarheimildum og

1 samkveemt 8. gr. skipulagslaga nr. 123/2010 og 8. gr. laga nr. 76/2008 um stofnun opinbers
hlutafélags um rekstur Keflavikurflugvallar o.fl.
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afangaskiptingu uppbyggingar, forgangsrédun nyrra flugbrauta,
hindrunarflétum, loftmengun, havada og skilmalum. Helstu breytingar fra
auglystri tillégu eru nokkur leekkun & byggingarheimildum &
flugpjéonustusveedum, nyrri &fangaskiptingu m.t.t. rikjandi starfsemi &
sveedunum, forsendur farpegaspé Utskyrdar, gerd itarlegri grein fyrir
samlegdarahrifum moégulegrar loftmengunar og leidréttir skilmalar
framkveemda & flugpjonustusveeda vegna mats 4 umhverfisahrifum og
reglugerdar um flugvernd.

Adalskipulag Keflavikurflugvallar hefur pvi hlotid mikilvaega ryni
hagsmunaadila og notenda. Skipulagid er stefna um landnotkun og leidir ad
markmioum sem eru taldar falla best ad hagsmunum flugvallarins til langs
tima. | lj6si pess hversu 6rt mikilveegar forsendur breytast parf ad huga ad
reglulegri endurskodun adalskipulagsins til pess ad veita pa leidsdgn sem
parf fyrir adrar eetlanir & flugvallarsveedinu.

Lysing verkefnis og

i Juni 2011
matslysing

parfagreining

Samanburdur Mai 2012
valkosta

Leidarijos og
aherslur Jani 2012

skipulagsvinnu

Drog ad

prounaraeetiun S aleo

Kynning

Kynning Drog ab tillogu ad

adalskipulagi RIS esile

Tillaga ad Név. 2015
abdalskipulagi

Gildistaka skipulags

Helstu afangar i adalskipulagsvinnu
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1 Almennar forsendur

Forsendur fyrir endurskodun adalskipulagsins koma fram i lysingu verkefnis
og ma par nefna grundvallarbreytingar & forsendum gildandi adalskipulags,
par sem hluti 6ryggissveedisins a Keflavikurflugvelli hefur verid tekinn i
borgarleg not.

Auk pess hafa komid fram nyjar forsendur sem taka parf til skodunar s.s.
Sveedisskipulag Sudurnesja 2008-2024, ny skipulagslég nr. 123/2010,
verulegur voxtur i flugumferd og vinna ad gerd skipulagsreglna fyrir
Keflavikurflugvoll. Adalskipulagid er unnio i samraemi vid stefnu
samgonguaaetiunar 2011-2022, en par kemur fram ad Keflavikurflugvéllur er
hluti af grunnneti samgangna a islandi og er adal inn- og utflutningsflugvéliur
landsins.

Vio métun tillagna er m.a. litid til ndgildandi skipulags, notkun flugbrauta,
afkastagetu flugbrauta, flughreyfinga, spa um farpegafjélda til 2030 og nyrrar
prounaraeetlun fyrir Keflavikurflugvoll til 2040.

I Adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2005-2025 er gert rad fyrir nyjum
flugbrautum, annars vegar nyja SV/NA braut og NV/SA braut (lj6sblaar a
mynd 1.1). | skipulaginu er gert rad fyrir hindrunarflétum fyrir allar brautir.
Jafnframt er gert rad fyrir staekkun Flugstédvar Leifs Eirikssonar.

1.1 préun flugumferdar

Arid 2007 unnu BAA (2007) mat & afkastagetu flugbrauta
Keflavikurflugvallar. Nidurstadan var ad m.v. naverandi kerfi sé afkastagetan
30 hreyfingar/kist. (mynd 1.2).

Flughreyfingar eru baedi lendingar og flugtak. Arid 2010 voru flestar
hreyfingar 18/klst., arid 2014 voru flestar hreyfingar 23/klst. og 2015 voru
paer 26/klist. (mynd 1.2). Med ymsum adgerdum er heegt ad auka
afkastagetuna i 40 hreyfingar & klukkustund. Midad vid spana fra 2007 var
gert rad fyrir ad pessari hamarksafkastagetu flugbrauta verdi nad arié 2030.

vsO GLAMA-KiM
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Mynd 1.1 Flugbrautir, flugvallarsveedi, 6ryggissvaedi og flugstodvarsvaedi skv.
gildandi adalskipulagi 2005-2025

Midad vid préun flugumferdar sidastlidinna ara er hin meiri en spa BAA (2007)
gerdi rad fyrir (sjA mynd 1.2). Midad vid préunina er liklegt ad
hamarksafkdstum verdi nad fyrr og haldi hiin afram eins og spaad er, er liklegt
ad hamarki verdi nad arid 2025. Fyrir pann tima parf ad hefja undirbaning vio
nyja braut eda brautir.
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Mynd 1.2 Afkastageta flugbrauta sem hreyfingar a klukkustund og flestar hreyfingar/kist. til
2015. Spa um préun i fiélda til &rsins 2030.
Heimild: BAA Traffic forcast (2007) og Isavia (2016)

Flugbrautir sem eru i notkun &rid 2013 eru 01/19 og 11/29 (mynd 1.1). ba for
68% flugumferdar um 01/19 og 32% um 11/29 (mynd 1.3). bréunin hefur
verid st ad umferd hefur aukist talsvert hradar en spar fra arinu 2007. Haldi
naverandi voxtur afram er mjog liklegt ad byggja purfi nyja braut &
skipulagstimabilinu. | nyrri spa um flugumferd verdur einnig litid til herflugs.2

2 Vigb6t | samraemi vid umsogn LHG, dags. 18.2.2016.
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Mynd 1.3 Notkun flugbrauta arid 2013. Heimild: Isavia (2014)

Flughreyfingar millilandaflugs hafa & timabilinu 2008-2013 falli® i prja
alagstoppa, sem eru ad morgni, um siddegid og ad kvoldi (mynd 1.4).
Flughreyfingarnar skiptast i lendingar og flugtok og liggja alagstopparnir
innan svipads timabils. Mesta alagid er yfir sumartimann (mynd 1.5).

Megin asteeda pessara alagstoppa er ad flugféldég nota Keflavikurflugvoll
sem svokalladan tengiflugvollur par sem aherslan er 16gd & tengingar vid
adrar flugleidir og pa fyrst og fremst milli Evrépu og Bandarikjanna. Talsverd
aukning hefur verid & flugumferd utan alagstoppa en pad eru alagstopparnir
sem munu reyna & afkastagetu og takmarkanir flugvallarins.
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Mynd 1.5 Allar flughreyfingar (brottfarir og lendingar) & timabilinu juni— agust 2014
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22:00-22:59

23:00-23:59

1.2 Spa um fjolda farpega

Fjoldi farpega sem fara um Keflavikurflugvoll hefur aukist jafnt og pétt fra
arinu 1985. A pvi eru 3 undantekningar, pegar stada efnahagsmala hefur
verid a pann veg ad hun dro ar flugumferd. Til ad bregdast vid auknum fjdlda
farpega hefur flugstédin verid staekkud nokkrum sinnum. Arid 2011 féru
teeplega 2,5 milljonir farpega um Keflavikurflugvéll og 2013 var fjéldinn um
3,2 milljénir farpega og i arslok 2015 var fjéldinn ordinn 4,8 milljénir (mynd
1.6). Fjoldinn stefnir i 6,7 milljénir farpega & arinu 2016.

ISAVIA hefur endurskodad farpegaspa reglulega og i préunaraeetiun
flugvallarins er pvi spad ad i lok skipulagstimabilsins verdi fjoldi farpega &
bilinu um 10 milljénir & ari (Isavia, 2015). Til ad meeta pessum vexti parf m.a.
ad steekka flugstdd og baeta vid flugvélagstaedum (e. aircraft stand). | nyjustu
farpegaspad Isavia fr4 2016 er gert rad fyrir 6,7 milljonum farpega og i
endurskodadri langtimaspé er gert r4d fyrir 13-15 milljonum farpega ario
2030 (tafla 1.1). Hlutfall svokalladra ,transfer” farpega eykst talsvert a
timabilinu og er pessi tegund farpega ein af forsendum mikillar fjélgunar i
spam. Spar Isavia byggja m.a. & spam flugfélaga sem nota Keflavikurflugvoll
og aeetlunum flugvélaframleidenda. bPessi verulega aukning er i samreemi viod
spér alpjédasamtaka ferdapjonustu (WTO, 2016). bar sem gert er rad fyrir
3,3% vexti & &ri og um 2,5% i nordur Evropu. Mikilveegur pattur i vexti
flugvallarins er tegund hans, p.e. svokalladur tengiflugvéllur, og pvi eru stor
hluti farpega sem eru i tengiflugi. Keflavikurflugvollur tengir pvi mismunandi
markadssvaedi.

Tafla 1.1: Spa um fjélda farpega i lok skipulagstimabils i milljGnum?

Spar 2016 2020 2025 2030
préunarasetiun* 5,2 7,0 9,0 10,0
Isavia: Ladgspa** 6,7 9,0 11,0 13,0
Isavia: Haspa** 6,7 10,0 13,0 15,0
Hlutfall transfer farpega 33% 38% 43% 45%

* Master Plan 2015-2040, Isavia (2015)

** Spa Isavia fyrir 2016.

a Breytingar & upplysingum um farpegaspa i samreaemi vid umsogn Skipulagsstofnunar, dags.
11.2.2016.
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Mynd 1.6 Préun og spa um fjolda farpega & Keflavikurflugvelli.
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1.3 Ahrif farpegaspar & aesetlanir Keflavikurflugvallar

Skipulagsnefnd Keflavikurflugvallar og Isavia hafa tekid pa dkvérdun ad
bregdast vid farpegaspa i allri 4setlanagerd sinni og par med talid vid gerd
adalskipulags fyrir flugvallarsveedio. Pad er hlutverk flugvallaryfirvalda ad
bregdast vid préun i farpegafjélda, sem er einnig i samraemi vid paer aaetlanir
stjornvalda sem liggja fyrir um samgongur og fjolda ferdamanna. Isavia er
pjénustufyrirtaeki i flugvallastarfsemi og flugleidsdgu og leggur grunn ad
flugsamgoéngum Islands. Framtidarsyn Isavia er ad island verdi midstod flugs
milli priggja heimsalfa, Nordur-Ameriku, Evrépu og Asiu.

Pad ad bregdast vid farpegaspénni krefst verulegrar uppbyggingar &
flugvallarsveedinu, sem hefur ahrif utfyrir skipulagsmork flugvallarins. bvi er
mikilveegt ad gera grein fyrir samreemi slikrar akvordunar vid adrar aaetlanir
stjornvalda.

i fyrirliggjandi asetlunum og stefnum stjérnvalda eru ekki sett mork eda
markmid um fjdlda ferdamanna. | vegvisi er sett fram stefna um verulega
aukningu i gjaldeyristekjum og i samgénguaaetiun 2011-2022 er stefna um
Keflavikurflugvéll sem adalinn- og Gtflutningsvéll. | umhverfisskyrslu er gerd
grein fyrir samreemi adalskipulagsins samreemist ymsum stefnumidum um
umhverfismal og mégulegum ahrifum af fjdlgun feréamanna utan
skipulagsmarka flugvallarins.

Su 4kvoroun ad byggja upp innvidi i samraemi vid asékn hefur &hrif & ymis
peetti. Pau felast m.a. i auknum tekjum og aukinni atvinnu. Jafnframt mun
aukinn fjoldi ferdamanna auka alag talsvert & ymsa innvidi samfélagsins. Ma
par t.d. nefna heilbrigdiskerfid, l6ggaeeslu og samgodngukerfid. Aukinn
ferdamannastraumur mun einnig auka alag a nattaru. Gerd er grein fyrir
helstu ahrifum af fjdlgun feréamanna i umhverfisskyrslu.

vSsO
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Tafla 1.2: Samraemi adalskipulags vid helstu stefnur og aherslur stjérnvalda um innvidi

Stefnur/aaetlanir

- Aherslur Samraemi
stjérnvalda
Vegvisir Aeetlad er ad aukist Ur 350 4,8 milljénir farpega voru arid
h . milljdréum arid 2015 i 620 2015. Farpegaspa Isavia gerir
Azetlanir um

gjaldeyristekjur
ferdapjonustu

milljaréa 2020 (77%) og yfir
1.000 milljarda kr. ario 2030
(186%)

rad fyrir um 9,5 milljonum
farpega 2020 (98%), og 14
milljonum arid 2030 (192%)

Vegvisir
Aukin arésemi

Markmid ad tekjur af
ferdapjonustu aukist hlutfallslega
meira en sem nemur fjélgun
feréamanna.

Aeetlanir um auknar
gjaldeyristekjur falla saman vio
aeetlanir Isavia um fj6lgun
farpega. | spam Isavia er ekki
tekid tillit til tekna af hverjum
ferdamanni

Vidhald og uppbygging innvida

Adalskipulagid byggir ad stérum

Vegvisir flugs verdi i takt vid voxt hluta & spa um voxt i flugi og

Dreifing greinarinnar. leggur fram aeetlanir um

ferdamanna uppbyggingu innvida i samreemi
Vi pad.

Samgéngu- Skilgreindar verdi hafnir og Adalskipulagid vinnur ad pvi

asetlun 2011-2022

flugvellir sem tryggja eiga greidar
samgongur til og fra landinu.

markmidi ad tryggja greidar
samgongur til og fra landinu.

Samgongu-
aeetlun 2011-2022

Keflavikurflugvéllur adal inn- og
Gtflutningsflugvollurinn..

| samraemi vid farpegaspa og
stefnumid gerir adalskipulagio
raéo fyrir pvi ad megin umferd fari
um Keflavikurflugvoll.

Samgongu-
aeetlun 2011-2022

Stefnt verdi ad 3% samdreetti i
losun koldioxids (CO2) fra flugi
arié 2012 og 5% samdreetti &
timabilinu 2013-2020.

Adalskipulagio leggur fram
stefnu til ad bregdast vio miklum
vexti i flugumferd. Pad er pvi
Ohjakveemilegt ad pad gangi
gegn markmidoum um ad draga
ur heildarlosun fréa flugi.

Drog ad
samgoénguaeetiun
2015-2026

Adstada a Keflavikurflugvelli
verdi beett til ad maeta mikilli
filgun farpega

Adalskipulagid leggur grunn ad
uppbyggingu vegna fjélgunar
farpega.

Flugpréunar-
sjédur

Markmid sj6dsins er ad stydja vid
uppbyggingu nyrra flugleida til
[slands pannig ad koma megi &
reglulegu millilandaflugi um

Adalskipulag Keflavikurflugvallar
fiallar ekki um uppbyggingu
annarra flugvalla. [ spAm um
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alpjodaflugvellina Akureyri og
Egilsstadi.

farpegafjolda er tekid tillit til pess
ad hluti farpega fari & adra velli.

Feromaladeetlun
2011-2022

Samgongur eru mikilvaegasta
forsenda allrar ferdapjonustu &
[slandi og mikilveegt ad vid
aeetlanagerd og framkveemdir i
tengslum vid samgdngumal verai
tekid tillit til hagsmuna
ferdapjénustunnar.

Adalskipulagio er unnid med pad
ad leidarljési ad bregdast vio
auknum umsvifum i flugi, annars
vegar til og fré Islands og hins
vegar sem skiptistdd fyrir
farpega.

Sveedisskipulag
Sudurnesja 2008-
2024

Steekkun flugvallarins taki mid af
hagkveemri uppbyggingu
atvinnusveeda, fidlbreyttum
taekifeerum og fjolgun farpega og
flugumferdar um vollinn.

Adalskipulagio er i samreemi vio
stefnumid svaedisskipulagsins. |
8. gr. laga nr. 76/2008 kemur
fram ad vid gerd
sveedisskipulags & Sudurnesjum
eru hlutadeigandi
skipulagsyfirvéld bundin af
sampykktu adalskipulagi
flugvallarins.

Landsskipulags-
stefna

Skipulagsgerd sveitarfélaga
studli ad uppbyggingu atvinnulifs
til framtidar, med aherslu a gaedi
i hinu byggda umhverfi og
oflugum innvidum.

Adalskipulagio er unnid med pad
ao leidarljési ad bregdast vio
auknum umsvifum i flugi og
studla ad 6flugum innvidum
steersta alpjodlega flugvallarins

3 Gogn fyrir 2005-2014 sett inn vegna umsagnar Vedurstofunnar, dags. 23.2.2016

-
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1.4 Vedurfar — vindur

itarlegar upplysingar fra I6ngum tima eru til um vedurfar & Keflavikurflugvelli.
Vindur er sa vedurpattur sem mest ahrif hefur & virkni flugvallarins.

Tidustu vindattir & Keflavikurflugvelli eru NNA-att og SA-att (mynd 1.7).
Hvéssustu vindhvidurnar sem maelast & vellinum eru Gr sudaustri og

sudvestri.
Keflavikurflugvollur
Tidni vindatta (%), 01. jan. 2005 - 31. des. 2014
Sjaifvirk stod
Fjoldi athugana: 79026
Logn: 0.29%

Breytileg att: 0%

Medalvindhradi hverrar vindattar
(Fjoldi athugana i vindatt)

1153)
3.
014
307,
1038

Vindstyrkur (m/s)
0246 8

0 45 9 135 180 225 270 315 360
N A s Vv N
Vindatt (°)

Veburstofa islands  16. jul. 2015

Mynd 1.7 Vindrés Keflavikurflugvallar 2005-20143
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15 Natturva
Vedurva

EKki liggur fyrir heettumat vegna vedurvar fyrir skipulagssvaedi
Keflavikurflugvallar.

Eldgos og hraun

Skipulagssvaedi Keflavikurflugvallar er skammt norévestan vio
eldstodvakerfid yst & Reykjanesi, Eldvorp / Svartsengi. Eldvirkni & Reykjanesi
og undan pvi getur raskad starfsemi & Keflavikurflugvelli med ymsum heetti,
t.d. vegna dskufalls eda hraunrennslis. Vegna landheedar er 6liklegt ad
flugvellinum sjalfum stafi 6gn af hraunrennsili.

Vedurstofa islands vinnur ad heildarhzettumati vegna eldgosa & islandi og
skipta nidurstédur pess verulegu mali fyrir Keflavikurflugvoll. | skyrslu
Kristjans Seemundssonar og Hauks J6hannessonar (2006) er fjallad um likur
a hraunrennsli og 6skufalli milli Hafnarfjardar og Keflavikur. Skyrslan var
tekin saman fyrir Samradsnefnd samgdnguraduneytisins og
Reykjavikurflugvallar vegna uttektar a framtidarstadsetningu
Reykjavikurflugvallar. i skyrslunni er lagt mat & hversu mikil heetta er &
hraunrennsli og 6skufalli milli Hafnarfjardar og Keflavikur at fra sdgu
eldvirkni & Reykjanesskaga sidustu 4000-5000 &r. A pvi timabili hefur hraun
runnid yfir vegsteedi Reykjanesbrautar fra tveimur af eldstddvakerfum
skagans. Sidustu 2000 ar hefur aska tvisvar borist til nordausturs fra gosi i
sjo vid Reykjanes.

Jardskjéalftava

Keflavikurflugvollur er nordvestan vid jadar brotabeltis Reykjanes-
sprungusveimsins. islandi hefur verid skipt i honnunarhrédunarsveedi vegna
adstedjandi jardskjalftavar, samkvaemt ,Eurocode 8 stadli“. A skipulagssvaedi

Keflavikurflugvallar er larétt hénnunarhrédun 0,15 g — 0,20 g skv. peirri
skiptingu.

vsSO GLAMA-KiM
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2 Flugbrautir

2.1 Leidarljés
Helstu leidarljos skipulagsins eru:

» Mota flugbrautarkerfi sem er 6ruggt, hefur mikla afkastagetu, tekur tilliti til
framtidarprounar og takmarkar sem minnst adra landnotkun.

2.2 Forsendur flugbrauta

Vid métun flugbrautarkerfis var litid til fijolmargra patta og ber par helst ad
nefna afkastagetu, 6ryggis, taxi-lengda, legu hindrunarflata og ahrifa & adra
landnotkun, &hrifa & 6ryggissveedi (sveedi B), vedurfars, hagkveemni og
umhverfismala s.s. hljodvistar flugumferdar.

Anersla var 16gd & legu framtidarbrauta og voru til skodunar margir kostir,
b.m.t. flugbrautarkerfi skv. Adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2005-2025. |
samradi vid adliggjandi sveitarfélog var beett vid mismunandi Utfeerslum til ad
kanna mismunandi ahrif & landnotkun.

Alls voru til skodunar 8 kostir framtidarbrautar (mynd 2.2) auk
flugbrautarkerfis skv. adalskipulagi 2005-2025. Flugleidsdgusvio lagdi mat a
afkastagetu, hindrunarfleti, taxi-lengdir, adflugslina og &hrifa a leidségubinad
(Isavia, 2013). Vio gerd prounarasetlunar Keflavikurflugvallar voru valkostir
um legu brauta skodadir enn frekar. Umhverfismatio bar saman &ahrif
valkostanna a hljédvist, landnotkun, losun grédurhuisalofttegunda, vatnafar
og 6ryggi.

Isavia toék akvoroun um framtidarkerfi flugbrauta byggt & ofangreindum
upplysingum og er pad um leid stefna Adalskipulags Keflavikurflugvallar
2013-2030. Veigamiklar forsendur akvordunar voru ad samsida braut 01/19
mun auka afkastagetu mest, stadsetning brautar hefur minni neikveed ahrif a
hljédvist en adrir kostir og med nyju flugbrautarkerfi opnast fyrir landnotkun
nordan flugstddvar og flugvallarsveedis, sem hefur i for med sér jdkveed
samfélagsleg ahrif. Stefnan felur i sér breytingar & flugbrautarkerfinu (mynd
2.1). Midad vio aukna flugumferd, sja kafla 1.1 og mynd 1.2, er liklegt ad
raddast purfi i gerd nyrrar brautar a skipulagstimabilinu.

VSO GLAMA-KiM
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BREYTING A FLUGBRAUTUM

9!

Skyringar:

sem verda

i flavikurflugvallar 2012 - 2030

[ Naverandi flugbrautir
| Flugbrautir 4 gildandi adalskipulagi sem verdur breytt
I Tillaga ad breyttum/feerdum flugbrautum

Mynd 2.1

Breytingar a flugbrautarkerfi Keflavikurflugvallar

-
Teikn: UMA_TH U 04 |/
Dags:25.062015 Uppdr: GHS |
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Valkosturia Valkostur 2 Valkostur 2a

Mynd 2.2 Valkostir til skodunar fyrir framtidar flugbrautarkerfi
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Flugbrautir eru innan landnotkunar sem skilgreind er sem flugvellir i
skipulagsreglugerd.

Skilgreining flugvalla i skipulagsreglugerd nr. 90/2013

Tiltekid sveedi d ladi eda legi, ad medtdldum byggingum, flugbrautum og bunadi sem
er etlad til afnota vid komu, brottfér og hreyfingar loftfara a jérdu nidri.

Breytingar verda & framtidar brautarkerfi flugvallarins. | stad brauta sem gert
hefur verid rdd fyrir nordvestan vid flugstddina, verdur ny nordur-sudur braut i
sému stefnu og 01/19 brautin, NV/SA braut feerist til sudaustur og liggur milli
brautarenda og gert rad fyrir ad braut 11/29 geti lengst til vesturs (mynd 2.1
og mynd 2.3). Helstu forsendur fyrir pessari tillogu eru:

» Ny N/S braut eykur afkastagetu flugvallarins meira en adrir valkostir til
skodunar. HUn getur tvdfaldad afkastagetu flugvallarins.

» Ny N/S stydur vid p4 alagstoppa sem eru a Keflavikurflugvelli i
flugaeetlunum flugrekstraradila.

» Brautirnar eru hentugar m.t.t. nytingar & niverandi aksturskerfi flugvéla.
Brautirnar falla vel ad pvi ad faera flugumferd fjeer byggd. Pad hefur m.a.
jakveed ahrif & hljodvist.

» Ny N/S fellur vel ad stadsetningu flugstodvar Leifs Eirikssonar og hefur i
for med stuttar akstursvegalengdir.

» Lega hindranaflata flugbrauta breytist og opnar méguleika &
uppbyggingu nordan vid flugstddvarsvaedio og flugvallarsvaedid.

07/25 og NV/SA braut gefa méguleika & enn betri nytingu flugvallarins.

Ny N/S braut, sinni millilandaflugi, med stérum vélum og pvi er lega
brautarinnar asaettanleg m.t.t. vindatta.

» Lega nyrrar N/S brautar hentar vel starfsemi Landhelgisgeeslunnar og
loftrymisgeeslu.

23.1 Flugbrautarkerfi Keflavikurflugvallar

Flugbrautarkerfid verdur afram 5 flugbrautir eins og var i adalskipulaginu
2005-2025 (mynd 2.3 og tafla 2.1). NV/SA braut er feerd til sudausturs m.v.

VSO GLAMA-KiM
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adalskipulagsins 2005-2025. HUn mun liggja & milli brautarenda. SV/NA
braut er hlidrad pannig ad han verdi ny N/S braut, sem kemur til med ad
auka afkastagetu flugvallarins mest (mynd 2.1).

Adur en byggd verdur ny flugbraut verdur radist i framkvaemdir vid naverandi
brautir sem geta aukid afkastagetu nlverandi flugbrautarkerfis. baer felast
m.a. i gerd flytireina (e. rapid-exit), tenginga milli flugbrauta og taxi-kerfis.
Einnig verai tekid til skodunar fyrirkomulag kennslu- og aefingarflugs a
Keflavikurflugvelli og athugun & kostum pess ad auka nytingu utan
alagstoppa.

-
o
H 57

PP L%

Mynd 2.3 Flugbrautarkerfi Keflavikurflugvallar skv. endurskodun adalskipulags

11



Skipulagsnefnd
Keflavikurflugvallar

’)))l@ ISavia

Flugbrautarkerfi Adalskipulags Keflavikurflugvallar 2013-2030 mun anna
porfum til neestu aratuga og gefa flugvellinum naudsynlegt svigrim og
moguleika a ad proast i samreemi vid aukna flugumferd og annar einnig
herflugi i samraemi vi® varnarskuldbindingar islands.

Pegar radist verour i ad byggja nyja flugbraut verdur liklega byrjad a nyrri
N/S braut. Undirbuningur og framkveaemdir hefjast & skipulagstimabilinu haldi
voxtur i flugumferd afram i samreaemi vid spar. Framkveemdir vegna annarra
brauta a skipulagstimabilinu yrdu vegna breyttra forsendna frekar en vegna
afkastagetu og a pad t.d. vido um braut 07/25.

Tafla 2.1: Flugbrautir Keflavikurflugvallar

Flugbraut Lengd [m] Lysing Timabil
01/19 3.054 | Mesta umferd fer um 01/19. [ rekstri
11/29 3.065 | Heegt ad lengja brautina til vesturs.  rekstri
07/25 2.127 | Ekki i notkun. Gefur kost & aukinni Ovissa

nytingu kerfisins fyrir minni vélar
m.t.t. vedurfars.
Ny N/S 2.500 | Ny braut sem eykur afkastagetu Sidari hluta
(01/19) kerfisins mest. skipulags-
timabils
NV/SA 2.500 | Hlidrun & framtidarbraut. Eftir 2030

Taxi-kerfin og flytireinar (e. rapid exit) eru hluti flugbrauta. Minnihattar
breytingar eda Utfeersla & taxi-kerfi eda gerd flytireina, sem auka ekki afkost
brautarkerfis eru ekki hadar breytingum a adalskipulagi flugvallarins.*

2.4 Hindrunarfletir flugbrauta

Afmarkadir eru hindrunarfletir flugbrauta i samreaemi vio kréfur ICAO (2009).
Afmorkun peirra er stadbundin dkvéroun um landnotkun, sja kafla 7, og
verdur hun stadfest med sérstokum skipulagsreglum fyrir Keflavikurflugvoll.

4 Vidbrogd vid umsogn Skipulagsstofnunar dags. 11.2.2016.
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paer koma til med ad leggja fram itarlegri takmarkanir innan hindrunarflata
s.s. vardandi haed mannvirkja.

25 Umhverfisahrif flugbrauta

Helstu umhverfisahrif nys flugbrautarkerfis eru gagnvart hljodvist, fornleifum,
landnotkun og losun grédurhusalofttegunda (sja umhverfisskyrsiu). Mynd 2.4,
synir m.a. hindrunarfleti og hljédlinur flugumferdar alls flugbrautarkerfisins.
Vid nyjar flugbrautir N/S er midad vid ad hljodstig verdi 55 dB(A) i byggo.

A heildina litid munu breytingar & flugbrautarkerfi Keflavikurflugvallar hafa
Overuleg til neikveed ahrif a hljodvist & ahrifasvaedi flugvallarins. Med
breytingu & legu NA/SV flugbraut i N/S mun &hrifasveedi vegna flugumferdar
steekka. Gera mé raad fyrir ad ibuar Gards verdi fyrir 6paegindum af voldum
havada vegna flugumferdar en adflug og brottflug mun liggja yfir péttbylid i
Gardi (mynd 2.4). Med nyrri N/S braut opnast moguleiki & ad dreifa
flugumferd & tveer brautir og med pvi mati feerist hluti flugumferdar fjeer
pbéttbyli vid Asbri og Reykjanesbae, med jakveedum ahrifum fyrir péttbylid
med tilliti til hljodvistar.

Nokkrar fornleifar eru innan ahrifasvaedis nyrrar N/S brautar. | skyrslu um
fornleifar & flugvallarsveedinu kemur fram ad prjar fornleifar séu skilgreindar
merkilegar, vorour med vorouvisi i sudur (nr. 308 og nr. 309) og stok varda
(nr. 487) sudur af Hvalsnesleidinni, mégulega landamerkjavarda eda
minningarvarda. Vordur (nr. 308 og 309) varda Hvalnesveg/Melbergsgotur
og eru tveer af fjorum & pessari leid med vorouvisi (Ragnheidur Traustadottir
& Omar Smari Armannsson, 2014).

Midad vid spa um préun flugumferdar a skipulagstimabilinu mun losun
grédurhusalofttegunda vegna flugumferdar um Keflavikurflugvéll aukast fra
pvi sem nu er. Helstu adgerdir til ad draga ar losun grédurhisalofttegunda
byggja & ad skilgreina svokallad greent adflug og fraflug. I umhverfisskyrsiu
er gerd grein fyrir mégulegum samlegdarahrifum loftmengunar fra Helguvik.
Nidurstadan er ad ahrif flugumferdar verdi veruleg m.v. fyrirliggjandi
starfsleyfi idjuvera i Helguvik.®

5 Vidbrogd vid umsogn Umhverfisstofnunar, dags. 15.2.2016.
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Breytt lega NA/SV brautar i N/S hefur jakvaed ahrif & landnotkun beaedi innan i
sem utan skipulagssveedisins. Sé litid til skipulagssvaedisins pa skapast ; F N
meira landrymi fyrir aukna nytingu sveedis nordan og vestan flugstodvar. / y 4 b
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Svaedi sem verda mogulega fyrir ahrifum vegna havada eda hindrunarsvasda flugbrauta
Hijéostig midast vid 2 metra heed og detlada fugumferd fyric 6o 2021

Skyringar:

" Hindrunarsvendi flugbrauta 71 ek skipulagssvasdis Keflavikurfiugvallar
Helstu vegir N

Yfir 85 dB(A) vid niverandi brautir
55 - 65 dB(A) vid nuverandi brautir béttbyli
— 55-85 dB(A} vid nyjalbreyllar brautir

Tekn® UMA_TH_U_08 ‘
Dags.. 19.09.206 Upper. GHS V

Mynd 2.4 Ahrifasveedi flugbrautarkerfis Adalskipulags Keflavikurflugvallar 2013-2030
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2.6 Helstu adgerdir a skipulagstimabilinu

» Isavia mun & skipulagstimabilinu vinna ad hénnun graens adflugs og
fraflugs, sem mun draga Ur eldsneytisnotkun véla og losun
grédurhasalofttegunda.

» Isavia mun vid hénnun flugbrauta meta ahrif ratsjarstddvar og vedursjar®
a leidsdgubunad flugvéla. Samkvaemt upplysingum fra Boeing er maelst
til pess ad ratsjarstdo sé i um 1.852 m fjarleegd fra brautarenda.

» Isavia mun & skipulagstimabilinu vinna nytt hljédvistarkort flugumferdar,
til ad leggja mat & pad hvort hljédvist umhverfis flugvdllinn séu i
samreemi vio deetlanir. Sértdk ahersla verdur 16gd a ahrif & Hafnir i
Reykjanesbeae, framtidaribudarbyggd i Sandgerdisbae og ibudarbyggd i
Gardi og Reykjaneshee.

» Med tilkomu nyrra flugbrauta kann ad purfa ad byggja nyjan flugturn i
samreemi vid nidurstddu Flugleidsdgusvios.

» Vid byggingu nyrra flugbrauta skal lita til pess ad takmarka sem minnst
starfsemi a 6ryggissvaedi (B).

» bjonustuhds fyrir taeki og bunad vegna reksturs, snjomoksturs og
slokkvilids er hluti af mannvirkjum flugbrauta og flugvallar. Ekki parf ad
breyta adalskipulagi vegna byggingar pjonustuhuss.

» Athafnasvaedi og ljdsabunadur nyrrar N/S brautar mun n ut fyrir
skipulagssveedi Keflavikurflugvallar. Isavia mun i samradi vid
Landhelgisgaesluna, Sandgerdisbae og Reykjanesbee vinna ad
takmorkunum sem fylgja athafnasveedum og binadi vid brautarenda
nyrra flugbrauta.

» Landhelgisgeeslan og Isavia skuli skoda moguleika & ad dreifa
flugumferd & brautarkerfid og hagraeda flugferlum naest vellinum m.t.t.
ahrifa havada a neerliggjandi byggd, svo lengi sem fyllsta flugéryggis sé
geett.

» Ef 4kvedid verdur ad taka braut 07/25 i notkun ad nyju verdur haft
samrad vid Reykjanesba vegna mogulegra ahrifa a hljédvist.

6 Vigbot i samraemi vid umsdgn Vedurstofu islands, dags. 23.2.2016
7 Vighot i samraemi vid umsogn Samgongustofu, dags. 26.2.2016.
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» Isavia mun radast i Utreikninga a loftgeedum og stefnir ad
loftgeedameelingum a skipulagstimabilinu i samraemi vid aukna
flugumferd. Vid undirbining meelinga verdur haft samrad vid
Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja og adliggjandi sveitarfélog.

» A skipulagstimabilinu verdur afmoérkud adstada fyrir afisingu. Stadsetning
og fyrirkomulag verdur akvedin i samradi vid notendur.

2.7 Skilmalar flugbrauta

» Allar breytingar & flugbrautum, taxi-kerfum og gerd flytireina skal tilkynna
Samgodngustofu skv. reglugerd nr. 75/2016.7

» Flugbrautir, ny N/S braut og NV/SA braut eru hadar mati &
umhverfisahrifum skv. I6gum nr. 106/2000 (tl. 10.05 i 1. vidauka). | mati &
umhverfisahrifum skal leggja mat & moguleg ahrif & hljodvist, landnotkun
og fornminjar, auk &hrifa efnisnams & umhverfid.

» Breytingar a flugbrautum, taxi-kerfum og gerd flytireina, sem mida ad pvi
ad auka afkastagetu flugvallarins, eru tilkkynningaskyldar skv. I6gum skv.
l6gum nr. 106/2000 um mat & umhverfisahrifum (tl. 13.02 i 1. vidauka). |
tilkynningu skal fjalla um méguleg ahrif & hljédvist og landnotkun.®

» Vinna skal deiliskipulag eda breyta fyrirliggjandi deiliskipulagi ef porf er &
nyjum flugturni og byggingu pjénustuhass fyrir flugbrautir.

» Breytingar a taxi-kerfi og gerd flytireinar milli flugbrauta eru hadar
framkveemdaleyfi og I6gum um mat & umhverfisahrifum, sbr. ofangreinda
skilmala.®

» Skipulagsreglur munu taka gildi fyrir Keflavikurflugvoll &
skipulagstimabilinu. Fram ad gildistoku peirra gilda leidbeiningar um
hindrunarfleti sbr. kafla 7.

» Leyfi Minjastofnunar islands parf ad liggja fyrir ef raska parf fornleifum
vegna lagningar flugbrauta sbr. 21. gr. laga nr. 80/2012 um
menningarminjar.

8 Vidbot | samraemi vid umsdgn Skipulagsstofnunar, dags. 11.2.2016.
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2.8 Breytingar fra fyrra skipulagi

» Framtidar flugbraut sem var i stefnu SV/NA er faerd pannig ad hun liggur
i stefnu norour-sudur (N/S).

» Framtidar flugbraut sem var i stefnu NV/SA er faerd til sudausturs.

» Afmarkadir eru hindrunarfletir flugumferdar i stad APZ reita. Reglur og
takmarkanir hindrunarflata verda stadfestar med gildistoku
skipulagsreglna fyrir Keflavikurflugvoll.

» Skilmalar og adgerdir a skipulagstimabilinu.

vsSO GLAMA-KiM
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3 Flugpjénustusveedi

3.1 Leidarljos
Helstu leidarljés skipulagsins eru:

» Flugbjonustusvaedi skal hafa naegt rymi til ad proast i samraemi vid voxt
Keflavikurflugvallar. Flugst6d millilandaflugs verdi afram a ndverandi stad.

3.2 Forsendur flugpjonustusveeda

Mannvirki og adstada alpjédlegs flugvallar er i sifelldri préun i samraemi vid
umfang flugrekstrar. Aherslur skipulagsvinnu voru ad afmarka
framtioarsveaedi fyrir flugpjénustu, sem getur meett pérfum flugstédvarinnar og
annarrar flugpjonustu sem er mikilvaegt ad sé naerri flugstoo.

Vio afmdérkun flugpjénustusvaeda var litid til naverandi nytingar lands vio
Flugstdd Leifs Eirikssonar (FLE) og vido Haaleitishlad (HLH). Samanburdur
pessara kosta byggdi a nytingu mannvirkja, stadsetningu m.t.t.
flugbrautarkerfis, landrymis, adgengis og adliggjandi landnotkunar.

Byggt & samanburdi kosta, préunarasetlun BAA (2007) og drogum ad
prounaréeetlun Keflavikurflugvallar (Nordic, o.fl., 2015) var pad nidurstada ad
flugstdd millilandaflugs skyldi vera & nliverandi stad og ad prounarsvaedi
flugstédvarinnar yrdi skilgreint mjég ramt. Haaleitishlad er einnig
flughjonustusveedi, en er hugsad fyrir starfsemi sem ekki er naudsynlegt ad
stadsetja naleegt flugstod millilandaflugs.

A skipulagsuppdrattum eru flugpjonustusvaedi ekki skilgreind. bau eru hluti af
landnotkuninni ,flugvellir’ skv. skipulagsreglugerd nr. 90/2013.
Flugpjonustusveedi eru hins vegar afmorkud & skyringarmyndum (myndir 3.1
og 3.3) og landnotkun innan peirra er had skilyréum sem koma fram i t6flum
3.1, 3.2, 3.3 0g 3.4, p.e.a.s. hvers konar starfsemi er rikjandi innan peirra.

Megin forsendur fyrir afmorkun flugpjonustusveeda eru:

» Hagkvaemni i uppbyggingu og staekkun Flugstédvar Leifs Eirikssonar.
» GO0 nyting naverandi flughlada og mannvirkja.
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» Naegt rymi verdi fyrir steekkun og préun flugstdédvar og annarrar
flugpjonustu.

» Afmarka a skyran hatt pad sveedi sem Keflavikurflugvéllur parf til préunar
flugpjonustu i framtidinni og verdur avallt & abyrgd yfirvalda flugvallarins.

Margar byggingar a flugpjonustusvaedi eru stérar og rymisfrekar, s.s. flugsttd
og flugskyli. Or voxtur i farpegaflugi kallar & uppbyggingu &
Keflavikurflugvelli. barfir flugvallar og flugrekstraradila eru ekki allar
fyrirsjdanlegar, en mikilveegt er ad haegt verdi ad bregdast skjott vid til ad
maeta peim. bvi parf adalskipulag ad veita naegilegt svigram fyrir préun
svaedisins. bess vegna er steersti hluti flugvallarsveedis skilgreindur med
landnotkuninni ,flugvéllur® og ramar byggingarheimildir heimiladar fyrir
flugphjonustusveedi.

Uppbygging a flugvallarsvaedinu mun verda i samraemi vid fjdlda farpega
sem fara um flugvollinn. Préunaraaetiun Keflavikurflugvallar (Isavia, 2015)
gerir grein fyrir steekkun flugstddvarinnar og annarri uppbyggingu i samraemi
vid préun farpegafjolda. Samkvaemt deetluninni er gert rad fyrir 10 milljonum
farpega arié 2030. Slik fjdlgun krefst verulegrar uppbyggingar vegna
steekkunar a flugst6d og pjonustubyggingum. Flugstddin hefur verid steekkud
nokkrum sinnum i samraemi vid voxt umferdar (sja mynd 1.6). Eitt viomid um
steekkunarpdrf er ad bera saman steerd flugstodvar og fjdlda farpega a
timabilinu 1987 til 2015.

Ar Fjoldi farpega Flugst6d [m?] Fjoldi farbega/m?
1987 749.000 23.250 32,2
2000 1.455.000 40.250 36,1
2004 1.880.000 54.100 34,8
2012 2.770.000 60.500 45,8
2015 4.860.000 63.000 77,1
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Mikil porf er & staekkun flugstédvar vegna fijdlgunar farpega. Ef midad er vid
filda farpega & hvern fermetra flugstddvar sem var 1987 og 2012 parf hin
ad steekka um 150.000 — 250.000 m? til ad taka & méti 10 milljon farpegum.®

Auk pess er stefnt ad uppbyggingu vid flugvéllinn fyrir adra starfsemi en
flugpjonustu. Midad er vid ad starfsemi i flugpjonustu verdi & svaedum FLE 1,
FLE 2 og Haaleitishladi, en uppbygging annarrar starfsemi fari fram 4 AT1
(myndir 3.1 og 3.3). Akvedin évissa er um hrada uppbyggingar fyrir adra
starfsemi, par sem hun er ekki bein afleiding af aukinni umferd og er had fleiri
pattum s.s. samgdngum, tengingum vid Utlénd, vinnumarkadi, sérstodu
svaedisins og uppbyggingu i adliggjandi sveitarfélogum.

Adalskipulag Keflavikurflugvallar setur pvi fram aaetlanir um verulega
uppbyggingu, sem verdur i &féngum. Reynsla af préun & Keflavikurflugvelli
er sambeerileg og & 6drum alpjédlegum flugvéllum, sem er ad hin getur verid
mjog or, krefst skjbtra vidbragda skipulagsyfirvalda og Isavia og er h4d
akvedinni 6vissu. batt oliklegt verdi ad heimildir adalskipulagsins verdi
fullnyttar & skipulagstimabilinu parf ad gera rad fyrir talsverdu svigrami til
préunar og um leid ad marka stefnu um framtidarpréun flugvallarins. Til pess
ad unnt sé ad gera betur grein fyrir pessari préun og naudsynlegri
uppbyggingu hefur verid unnin préunaraeetlun Keflavikurflugvallar til arsins
2040, sem mikilveegt er ad hafa til hlidsjonar vid Gtfeerslu og framfylgd a
stefnu adalskipulagsins.

Skipulagsnefnd hefur dregid Ur byggingarheimildum adalskipulagsins fra pvi
sem kynnt var i vinnslutilldgu og auglystri tillogu. Gert er rad fyrir ad
heimildirnar verdi endurskodadar reglulega og verdi i samraemi vid spar um
farpegafjolda, porf a uppbyggingu og naudsynlegt svigram flugvallarins ad
bregdast vid.

3.3 Flugpjonustusveedi

Flugpjonustusveaedi eru innan landnotkunar sem skilgreind er sem flugvellir
skipulagsreglugerd.

9 Vigbét vegna umsagnar Skipulagsstofnunar, dags. 11.2.2016.
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Skilgreining flugvalla i skipulagsreglugerd nr. 90/2013

Tiltekid svaedi a lddi eda legi, ad medtéldum byggingum, flugbrautum og bunadi sem
er eetlad til afnota vid komu, brottfér og hreyfingar loftfara d j6rdu nidri.

3.3.1 Flugpjénustusvaedi Flugstdovar Leifs Eirikssonar

Flugst6d millilandaflugs verdur a niverandi stad (FLE). Steerd
flugpjonustusveedis er 272 ha og innan pess er ahersla & pjénustu sem
tengist farpegaflugi.

Flugpjonustusveedinu sem fellur undir FLE er skipt i 2 svaedi (FLEL og
FLE?2), eftir peirri starfsemi sem hefur forgang (tafla 3.1 og mynd 3.1).

Byggingarheimildir & flugpjonustusveedum verda endurskodadar reglulega,
en mikilveegt er ad paer verdi rimar og veiti flugvellinum naudsynlegt svigrim
(tafla 3.2). Ovissa er um hrada uppbyggingar og ljést ad flugpjonustusvaedin
verda ekki fullbyggd a skipulagstimabilinu. Gert er rad fyrir ad flugstoo steekki
talsvert & skipulagstimabilinu. Steerd flugstédvarinnar arié 2013 var um
61.000 m2 og gerir préunardeetiun Keflavikurflugvallar rad fyrir ad stodin geti
ordid allt ad 205.000 m? pegar farpegafjoldinn verdi um 10 milljénir. Midad
vio framtidarspa um farpegafjélda verda 10 milljénir farpega a timabilinu
2020-2022.

Tafla 3.1 : Starfsemi a flugpjonustusveedum FLE

Svaedi Rikjandi starfsemi

FLE 1 Flugstodvarsvaedi (e. terminal area): Flugstodvarbyggingar, flughlog,
flugskyli, pjonusta fyrir rekstur flugbrautarkerfis og starfsemi tengd
beim og bilastaedi/bilasteedahus. Heimilt ad byggja hotel.

FLE 2 pjonusta vid flugstod og flugrekstur, s.s. flugeldhus,
eldsneytisgeymslur og vérugeymslur. Ymis pjénusta og starfsemi s.s.
hoétel og bilastaedi.
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Mynd 3.1 Flugpjénustusveedi vié flugstéd FLE 1 og FLE 2

Skipulagid gerir rad fyrir vaxtarrymi fyrir flugstddina og annarrar pjénustu vio
flugstodina. Framtidarvoxtur flugstddvarinnar, &fangaskipting og fleira mun
m.a. byggja & préunarskipulagi fyrir Keflavikurflugvoll (Isavia, 2015).

Tafla 3.2 : Steerdir og heimildir & flugpjonustusvaedum FLE

Sveaedi | Steerd Nuverandi Vidbotar- Alls
[ha] byggingar [m2] heimild [m2] [m2]
FLE 1 203 84.850 250.000 335.000
FLE 2 69 10.320 55.000 65.000
272 95.170 305.000 400.000

Innan svaeda fyrir framtidarstaekkun flugstddvar er afmarkad svaedi, par sem
mannvirki verda skilgreind sem vikjandi sbr. mynd 3.2. Ad byggingar /

10 Breyting & byggingarheimildum i samraemi vid umsogn Skipulagsstofnunar, dags. 11.2.2016
0g 24.6.2016.

VSO 1/

mannvirki séu vikjandi merkir kvéd um ad pad kunni ad purfa ad fijarleegja
pau til ad ryma fyrir framkvaemdum vid staekkun flughlada og
flugstddvarbygginga, sem aformadar eru a [68um peirra. Midad er vid ad
gefinn verdi fimm &ra fyrirvari i hverju tilviki sem fara parf eftir slikri kvd.

Byggingar sem eru skilgreindar sem vikjandi i adalskipulaginu eru (sja mynd
3.2):

» Falkavollurl, 2,3,5,7,13 0g 17.

» Kjéavollur 4.
» Arnarvollur 2.

Mynd 3.2 Flugpjoénustusveedi — Vikjandi byggingar (merktar raudar)

3.3.2 Flugpjénustusvaedi Haaleitishlads

Flugpjonustusvaedi vid Haaleitishlad (HLH) er um 140 ha ad steerd. bar er
gert raod fyrir starfsemi sem parfnast ekki nalaegdar vid flugstdd
millilandaflugs. Aform eru um ad & naestu arum verdi baett vid flugskylum og
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auk pess ad nuverandi flugstdédvarbygging verdi steekkud. Mogulega verdi
reist flugstod fyrir einkaflug, svokallad general aviation. Ekki liggja fyrir frekari
aform um nytingu Haaleitishlads, en liklegt er ad pau skyrist og aukist pegar
uppbygging hefst vid flugskyli og vid frekari préun flugpjonustu og voxt i
farpegaflugi.t! brounarskipulag Keflavikurflugvallar (e. Master plan) mun
leggja upp afangskiptingu og frekari afmérkun & starfsemi.

Tafla 3.3 : Starfsemi & flugpjénustusvaedi HLH

Svaedi Starfsemi

HLH Flugstodvarbyggingar, flughlod, flugskyli og pbjonusta tengd peim.

Vorugeymslur.

Tafla 3.4 : Steerd og heimildir flugpjonustusveedis & Haaleitishladi (HLH)Y

Svaedi Steerd Nuverandi Vidbodtar- Alls
[ha] byggingar [m2] heimild [m2] [m2]
HLH ‘ 144 ‘ 68.435 ‘ 65.000 ‘ 134.000

Adalskipulagid gerir rdd fyrir ad flugpjonustusveedid HLH geti tengst

. .. . . . Mynd 3.3 Flugpjonustusvaedi & Haaleitishladi og athafnasvaedi skv. Adalskipulagi
atvinnusvaedi innan skipulagsmarka Reykjanesbaejar (mynd 3.3). Y Reﬁ,ﬁ}gnesbae,—a, 2008-2024 9 peiad
Keflavikurflugvollur, Reykjanesbaer og brounarfélag Keflavikurflugvallar
(Kadeco) hafa lyst yfir vilja til ad vinna saman ad tengingu sveedanna. 3.4 Afangaskipting

Samnyting sveeda parf ad taka fullt tillit til peirra reglna sem gilda um

haftasvaedi flugvallarins. 2 Uppbygging & flugpjonustusveedi er had fidlda farpega. Midad vid

fyrirliggjandi spa er 16gd fram afangaskipting til vidmidunar, sja toéflu 3.5 og er
heimildum skipt nidur a rikjandi starfsemi skv. adalskipulaginu. Samkveemt
pessari skiptingu er gert rad fyrir ad uppbygging verdi um 195.000 m? &
sveedum FLE 1, FLE 2 og HLH til 2023 og 175.000 m? & timabilinu 2024-
2030. bessi vidmid verda endurskodud samhlida endurskodun a
byggingarheimildum.

11 visbot vegna umsagnar Skipulagsstofnunar, dags. 11.2.2016
12 visbot vegna umsagnar Samgongustofu, dags. 26.2.2016.
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Tafla 3.5 : Leidbeinandi asetlun um uppbyggingu & flugpjénustusvaedum?®3 3.5 Umhverfisahrif flugpjénustusvaeda
2015-2023 | 2024-2030 Alls Fyrirhugud landnyting nordan og vestan vid flugstédina mun hafa neikvaed
[m2] [m2] [m2] ahrif & fijlmargar fornleifar. Flestar pessara fornleifa eru véréur sem varda
fornar leidir og liggur minjagildi peirra & bilinu litid til mikid (mynd 3.4),
FLE (Ragnheidur Traustadottir og Omar Smari Armannsson, 2014). Medal minja
Flugst6d 90.000 25.000 115.000 a sveedinu sem pykja einna mikilveegastar er svokéllud Kaupmannavarda (nr.
Flugskyli 10,350 G508 0000 305) og varda med vorduvisi (nr. 313).
Flugtengd pjonusta 50.000 15.000 35.000 Til aéumaetg auknum vexti i flugumf.e,ré er ggrt rad f¥r|r staekkun qg préun
flugstédvarinnar sem og annarrar pjonustu innan skipulagssveedis
Bilgeymslur 10.000 40.000 50.000 Keflavikurflugvallar. Slik uppbygging er likleg til ad studla ad auknum
Annad (hotel o.fl.) 20.000 10.000 30.000 atvinnuteekifeerum i tengslum vid byggingu mannvirkja sem og vid aukin
umsuvif i flugpjonustu.
Alls FLE1 150.000 100.000 250.000
FLE2 3.6 Adgeroir
» » Isavia mun skilgreina nanar steerd flugpjénustusvaeda og starfsemi innan
Flugtengd pjonusta 10.000 20.000 30.000 S S . . .
peirra i sérstakri préunaraaetiun fyrir flugvollinn.
Annad (hotel o.fl.) 10.000 15.000 25.000 » Keflavikurflugvéllur mun i samvinnu vid Reykjanesba og umradaadila
Alls ELE2 20.000 35.000 55.000 lands skoda teekifeeri sem felast i ad tengja Haaleitishlad vid adliggjandi
o atvinnusveedi i Reykjanesbee, sbr. mynd 3.3.
» Keflavikurflugvollur mun & skipulagstimabilinu lata kanna frekar fornleifar
Flugstodvar 5.000 10.000 15.000 i haettu, i samradi vid Minjastofnun islands.
Flugskyli 15.000 10.000 25.000
Flugtengd pjonusta 5.000 10.000 15.000
Vorugeymslur 10.000 10.000
Alls HLH 25.000 40.000 65.000
Uppbygging alls 195.000 175.000 370.000

13 Uppfaerd afangaskipting i tengslum vid rikjandi starfsemi i samraemi vid umsogn
Skipulagsstofnunar, dags. 11.2.2016 og 24.6.2016.
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3.7 Skilmalar a flugpjonustusveedum

» Vio akvéroun um stadsetningu, heed bygginga og/eda efnisval skal taka
mid af ratsjarst6d H1 sbr. kafla 7.3 og vedurradar, sem er a
skipulagssvaedi Sandgerdisbeejar.

» Vid akvordun um stadsetningu og/eda haed bygginga skal hlita
skipulagsreglum flugvallar um hindrunarfleti, sbr. kafla 7.2.

» | deiliskipulagi er leyfilegt ad auka eda minnka nytingarhlutfall &
einstokum 168um svo framarlega ad heildarbyggingarmagn svaedis sé i
samreemi vid stefnumdrkun adalskipulags.

» A flugpjéonustusvaedi FLE1, eru byggingar sem falla ekki ad rikjandi
starfsemi skv. adalskipulagi, skilgreindar sem vikjandi mannvirki, sbr.
mynd 3.2.

» Tilkynna skal breytingu & rekstri flugvallarins, mannvirkjum hans eda
banaadi til Samgoéngustofu skv. reglugerd nr. 464/2007 (og sidar
75/2016).14

» Breytingar & flugstéd og uppbygging flugtengdrar pjénustu, sem mida ad
pvi ad auka afkastagetu flugvallarins, eru tilkynningaskyldar skv. [6gum
skv. [l6gum nr. 106/2000 um mat a umhverfisahrifum (tl. 13.02 i 1.
vidauka). [ tilkynningu skal fjalla um moguleg ahrif & hljodvist, fornleifar
og landnotkun.15

3@,.;‘ » Vid Utfeerslu & ad tengja Haaleitishlad vid atvinnusveedi i Reykjaneshae

FORNLEIFARKORT2 ‘ N skal geeta ad peim takmorkunum fylgja haftasveedum sbr. reglugerd nr.
Fornleifar vié di, flugp, t di og nyja N/S flugbraut {
j’L 985/2011 um flugvernd.t?

f""l"f‘:a'I T— “ » Leyfi Minjastofnunar islands parf ad liggja fyrir ef raska parf fornleifum
ornleifar Ny ugbrau i , ., A

© Lo minjagildi Athafnasvaeds vegna uppbyggingar & flugpjénustusveedi sbr. 21. gr. laga nr. 80/2012
© Talsvert minjagildi Flugpjonustusvaedi H H"

@ Mikid minjagildi ::-_: Mork skipulagssvaedis Keflavikurflugvallar um mennlngarmln]ar

Gamla Fuglavikurgatan (850)

Hvalsnesvegur - Melabergsgotur (300)

Mynd 3.4 Fornleifar & flugpjonustusvaedi

14 visbot i samraemi vid umsogn Samgoéngustofu, dags. 26.2.2016. 15 visbot i samraemi vid umsogn Skipulagsstofnunar, dags. 11.2.2016.
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3.8 Breytingar fra fyrra skipulagi

» Landnotkun flugvallar er einféldud i samraemi vid skipulagsreglugero nr.
90/2013. Flugpjénustusveedin falla undir landnotkunarflokk ,flugvéllur®. A
skyringarmynd eru flugpjonustusveedi afmorkud og flokkun eftir starfsemi
einféldud.

» Felldir eru Gt landnotkunarflokkar: flugafgreidslusvaedi, pjonustusveedi
flugvéla, pjénusta vio flughlad og athafnasvaedi.

» Skilgreindar eru byggingarheimildir innan flugpjénustusveeda og 16gd
fram leidbeinandi afangaskipting fyrir uppbyggingu a skipulagstimabilinu.

vsSO GLAMA-KiM
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4 Oryggissvaedi, sveedi B

4.1 Leidarljés

» Tryggja ad oryggissvaedi, svaedi B, falli ad 6ryggis- og varnarskuldbindingum
islands og starfsemi Landhelgisgaeslunnar.

4.2 Forsendur
Megin forsendur fyrir 6ryggissveedi (B) eru:

» Varnarskuldbindingar islands og starfsemi Landhelgisgzeslunnar, f.h.
utanrikisraduneytisins.

4.3 Oryggissvaedi

Oryggissveedi, sveedi B, sem afmarkad er & skipulagssveedi
Keflavikurflugvallar, fellur undir landnotkun sem skilgreind er sem varnar- og
Oryggissveedi i skipulagsreglugero.

Skilgreining varnar- og 6ryggissveeda (VO) i skipulagsreglugerd nr. 90/2013
Sveedi innan sveitarfélags par sem rddherra sem fer med mdlefni varnar- og
Oryggissveeda fer med yfirstjorn skipulags- og mannvirkjamdla, sbr. 8. gr.
skipulagslaga.

(1. mgr. 62. gr. laga nr. 160/2010 um mannvirki, segir:

Rddherra er fer med mdlefni varnar- og 6ryggissveeda fer med yfirstjorn skipulags- og
mannvirkjamdla a@ varnar- og 6ryggissvaedum eins og pau eru skilgreind i [6gum nr.
34/2008 og l6gum nr. 176/2006.

Oryggissvaedid, svaedi B, er & sydri hluta skipulagssvaedisins (mynd 4.2). En
auk pess eru nokkur sveedi skilgreind sem 6ryggissvaeoi:

» Oliulégn, ad undanskilinni Ign sem, tengist vid naverandi I16gn nordan
flugvallarsveedis og liggur um athafnasveedi AT1 og padan til sudurs ad
eldsneytisgeymslum

Adstada vio Helguvik
Ratsjarstdodin H1 (mynd 4.1)
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» Eldsneytisgeymsla vio HLH

Skipulagsuppdrattur 02 synir afmdérkun oliulagnar, adstédu vié Helguvik og
H1, sem er utan hins eiginlega flugvallarsveedis. Gerd er grein fyrir
takmérkunum sem fylgja oliulégn og ratsjarstéo i kéflum 6.4.2 og 7.3.

Starfsemi a dryggissvaedi er margvisleg. Um er ad raeda flugskyli og
vidgerdaradstdou fyrir flugvélar auk vidhaldsadstddu. Innan sveedis er
adstada fyrir gistirymi og adra pjonustu sem parf ad veita a 6ryggissveedi.

Tafla 4.1 : Heimildir & 6ryggissveedi, sveedi B

Svaedi Steerd Vidbotar byggingarréttur
[ha] [m?]
VO / Sveedi B ‘ 755 ‘ 10.000
4.4 Skilméalar fyrir 6ryggissveedi B

Samkvaemt 62. gr. laga nr. 160/2010 um mannvirki, gefur
Mannvirkjastofnun i umbodi utanrikisradherra Gt byggingar- og
framkveemdaleyfi a 6ryggissveedum.

» EKkKki eru sérstakir skilmalar fyrir starfsemi innan 6ryggissveedis, adrir en
hindrunarfletir flugbrauta.

» Samstarf er & milli Landhelgisgaeslunnar, f.h. utanrikisraduneytisins og
Isavia i skipulagsmélum Keflavikurflugvallar. Heimilt er ad rddast i
framkveemdir sem fara yfir mork flugvallarsveedis (A) og 6ryggissveedis
(B), liggi fyrir sampykki beggja adila & pessum &formum.

» Tryggja parf adgengi og adkomu ad 6ryggissveedi og tengingu innan
pess.

4.5 Umhverfiséhrif vegna dryggissveedis, sveedis B

Flugsveitir & vegum Atlantshafsbandalagsins annast loftrymisgaeslu vio
island i samvinnu vid islensk stjornvéld. Herpotur vegna loftrymisgaeslu eru
stadsettar & Keflavikurflugvelli. Undanfarin ar hafa herpotur verio i um pad bil
4-5 manudi a ari. Umfang loftrymisgeeslunnar getur breyst og par med
viovera & Keflavikurflugvelli.
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A medan pessu eftirliti stendur ma buast vid auknu 6naedi af voldum
flugumferdar um Keflavikurflugvoll. Umfang pessara ahrifa liggur ekki fyrir.
Sé tekid mid af maelingum sem gerdar voru &rid 1998 (Siwinski & Sypek,
1999), i tengslum vid veru Bandarikjahers a Keflavikurflugvelli, er liklegt ad
umfang neikveedra ahrifa & hljodvist aukist timabundid. Slikt er p6 had
morgum Olikum péattum, sem parf ad skoda vid nyja hljédvistaratreikninga.

Oliulogn liggur ad Keflavikurflugvelli fra uppskipunar- og oliugeymslusveedi i
Helguvik. Lognin, helgunarsvaedi hennar og oliugeymslusvaedid tilheyrir
skipulagssveedi Keflavikurflugvallar og fellur undir 6ryggissveedi, sveedi B.
Nidurstada umhverfismats vegna veitukerfa er i kafla 6.5, en matid leggur
ekki til vidbeetur vid ndverandi voktun og eftirliti med rekstri oliulagnarinnar.

Mynd 4.1 Mork 6ryggissveedis, sveedis B, og flugvallarsveedis, svaedis A
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Mynd 4.2 Ratsjarstoo H1

4.6 Adgeradir

» A skipulagstimabilinu verdi kannadir méguleikar ad breyta H1, p.e.
stadarvali eda haed, til ad tryggja starfsemi og virkni ratsjarstédvarinnar
vid uppbyggingu & flugvallasveedinu.

4.7 Breytingar fra fyrra skipulagi

» Skilgreindur einn landnotkunarflokkur a éryggissveedi skv. nyjum
skipulagslogum og skipulagsreglugerd. Felldir eru ut landnotkunarflokkar:
ibudarsvaedi, athafnasveedi og 6byggd svaedi.

» Oryggissvaedi: Eldsneytislogn, hofn, eldsneytisgeymsla og ratsjarstod H1
er synt a séruppdraetti.

» Leidrétt mork sunnan brautar 01/19. Mork synd sem flugvallarsvaedi en
ekki 6ryggissvaedi.

» Breytt lega & oliulégn, p.e. pess hluta sem ekki er skilgreindur sem
Oryggissvaedi.

» Gerd er grein fyrir byggingarheimildum & 6éryggissveedum.
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5 Atvinnusveedi

5.1 Leidarljés

5.3 Athafnasveedi

» Afmarka sveedi sem mogulegt er ad nyta sem atvinnusvaedi i tengslum vid
flugvollinn. Sveedid verdi hluti af sameiginlegu atvinnusvaedum skv.
Sveedisskipulagi Sudurnesja 2008-2024.

5.2 Forsendur annarra atvinnusvaeda innan flugvallar

Med breytingum a legu flugbrauta og hindrunarflata fellur til land nordan
flugstddvar sem mogulegt er ad nyta fyrir atvinnusvaedi i tengslum vid
flugvéllinn.

Sveedisskipulag Sudurnesja 2008-2024 hefur afmarkad sameiginlegt
atvinnusvaedi sem skilgreint er sem Asbri nordur. Innan pess er ahersla &
samvinnu sveitarfélaga, Keflavikurflugvallar og annarra adila. Stefnt er ad pvi
ad adilar beini starfsemi inn & videigandi sveedi og samstarf verdi um
uppbyggingu, rekstur og markadssetningu sveedanna.

i sveedisskipulaginu var gerd grein fyrir eftirfarandi adgerd:

» Afmarka pad sveedi sem nyst getur fyrir flugseekna pjonustu. Med skyrari
afmorkun er ljést hvada landsveedi innan Keflavikurflugvallar getur verio
hluti af sameiginlegu atvinnusvaedi skv. Sveedisskipulagi Sudurnesja
2008-2024.

| svaedisskipulagi Sudurnesja er moérkud stefna um starfsemi & sveedinu
nordan flugvallar. A svaedinu verdur 16gd ahersla 4 flugstarfsemi og midast
han vid svaedi innan Keflavikurflugvallar. Samhlida pvi verdur stefnt ad ymiss
konar flugtengdri starfsemi.

Isavia hefur akvedid ad afmarka sérstakt atvinnusvaedi innan
flugvallarsveedis (AT1), sem fellur ad stefnumérkun svaedisskipulagsins. Gert
er rad fyrir ad par verdi starfsemi sem falli undir athafnastarfsemi, skv.
skipulagsreglugerd. En par verdi einnig svigram fyrir starfsemi sem fellur
undir pjonustu. Skipulagsyfirvold flugvallarins gera rad fyrir pvi ad préun og
uppbygging & AT1 haldist i hendur vid uppbyggingu i adliggjandi
sveitarféldgum og um pa préun og uppbyggingu verdi samvinna.

GLAMA-KiM
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Skilgreining athafnasvaedis i skipulagsreglugerd nr. 90/2013 er

Sveedi fyrir atvinnustarfsemi par sem litil haetta er @ mengun svo sem léttur idnadur,
hreinleg verkstaedi, bilasélur og umbods- og heildverslanir. Einnig atvinnustarfsemi
sem parfnast mikils rymis, t.d. vinnusveedi utandyra @ I6dum eda starfsemi sem hefur
i fér med sér pungaflutninga, svo sem vérugeymslur og matveelai@nadur.

Atvinnusveedi fyrir athafnastarfsemi og pjénustu na til nordurhluta
skipulagssveedis Keflavikurflugvallar. Steerd athafnasvaedisins er 39 ha. Gert
er rad fyrir pvi ad pad byggist upp i &féngum og i samraemi vid voxt flugvallar
0g asokn inn a sveedio.

Mynd 5.1

Athafnasveedi & Keflavikurflugvelli

A athafnasvaedi verdur fidlbreytt starfsemi, sem nytir sér sérstédu
flugvallarsveedisins. Innan pessa svaedis verdur heimilt ad hafa starfsemi
sem fellur undir pjénustu, s.s. flutningastarfsemi, hétel og gistiheimili, og
bilaleigur.
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Gert er rad fyrir ad pjonusta verdi fyrst og fremst naest vegtengingum og par
sem styst er a milli pjonustu og flugstédvar.

Uppbygging a athafnasvaedi getur hafist & skipulagstimabilinu og mun taka
mid af samstarfi og samvinnu adila skv. stefnumérkun sveedisskipulags
Sudurnesja. Uppbygging a AT1 mun vera had umfangi og hrada
uppbyggingar a flugstédvarsveedi og 68rum pattum s.s. samgdéngum,
tengingum, vinnumarkadi, sérstédu og samvinnu sveitarfélaga um
uppbyggingu. Uppbygging & AT1 mun halda afram eftir 2030. Adalskipulagio
veitir rimar byggingarheimildir fyrir uppbyggingu & sveedinu, sem verda
endurskodadar reglulega pannig ad peer meeti pérfum hverju sinni og taki mid
af annarri uppbyggingu i nagrenni flugvallarins.

Tafla 5.2 : Heimildir & athafnasveedum

Sveedi Steerd N* Nuverandi byggingar Byggingarréttur alls
[ha] [m?] [m?]
AT 1 39 0,5 0 60.000
39 0 60.000

*N: Nytingarhlutfall & vid svaedid i heild sinni ad fradregnu 30% fyrir gotur, veitur o.fl.

5.4 Umbhverfisahrif atvinnusveeda

Helstu ahrif uppbyggingar flugpjonustusvaedis eru a fornleifar, sem tengjast
samgongum og einnig er ad finna sel innan mégulegs ahrifasvaedis.

55 Adgerdir & atvinnusvaedi

» Samkveemt Svaedisskipulagi Sudurnesja 2008-2024 er stefnt ad
samstarfi sveitarfélaga og Keflavikurflugvallar vegna uppbyggingar &
atvinnusveedum. Tryggja parf ad allir adilar hafi hagsmuni af
uppbyggingu svaeda. Vid stofnun félags verdur akvoroun tekin um
skiptingu tekna og kostnadar.

5.6 Skilmalar fyrir athafnasvaedi

» Vid akvoroun um stadsetningu, heed bygginga og/eda efnisval skal taka
mid af ratsjarstdd H1 sbr. kafla 7.3 og vedurradar, sem er a
skipulagssveedi Sandgerdisbaejar.
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Vid akvordun um stadsetningu og/eda haed bygginga skal hlita
skipulagsreglum flugvallar um hindrunarfleti, sbr. kafla 7.2.

i deiliskipulagi er leyfilegt ad auka eda minnka nytingarhlutfall &
einstékum l6dum svo framarlega ad heildarbyggingarmagn sveedis sé i
samraemi vio stefnumdrkun adalskipulags.

Breytingar fra fyrra skipulagi
Breytingar & afmdrkun landnotkunar. Felldur er ut landnotkunarflokkurinn
verslun- og pjénusta.

Afmarkad er sveedi fyrir athafnasveedi, gerd grein fyrir
byggingarheimildum &samt skyringum um rikjandi starfsemi og
skilmalum.
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6 Samgdngur og veitur

6.1 Leidarljés

Tafla 6.1: Umferd & Reykjanesbraut, slys og fjoldi brottfara 2013

Heimild: Vegagerdin (2014) og Ferdamalastofa (2014)

» AJ tryggja greidar og 6ruggar landsamgongur ad og fra Keflavikurflugvelli og
innan flugvallarsvaedisins med tilliti til afkastagetu svaedisins og 6ryggis
vegfarenda.

» AQJ stadfesta dnnur veitukerfi sem ekki eru jafn landfrek og samgdéngur.

6.2 Forsendur
Samgongur

Helstu umferdartengingar vid Keflavikurflugvéll eru :

» Reykjanesbraut (pjodvegur nr. 41) liggur ad Keflavikurflugvelli ar austri,
og eftir austurjadri skiplagssveedisins ad Flugstdd Leifs Eirikssonar a
flughjonustusveedi. Nordan FLE tengjast Sandgerdisvegur (nr. 429) og
Gardskagavegur (nr. 45) Reykjanesbraut um Roésaselstorg.

» bjodbraut liggur medfram Haaleitishladi, milli Flugbrautar og Breidbrautar
i Reykjaneshee.

» Adalackoma ad 6ryggissveedi sydst & skipulagssveedinu er um
Breidbraut og er takmarkadur adgangur inn a svaedio.

Helstu forsendur fyrir skipulaginu eru ad tryggja purfi umferdaraedar ad
flugvellinum og umferdaroryggi a peim.

Mest er umferdin ad flugstddvarsveedi FLE, og valkostir sem skodadir voru
snérust fyrst og fremst um tengingar vio pad og ad flugvallarsveedinu fra
Asbra og Asbra nordur.

Vegagerdin safnar gognum um umferd & Reykjanesbraut. [ t6flu 6.1 og &
mynd 6.1 sést préun umferdar & Reykjanesbraut vestan vid Rosaselstorg —
naest flugstédvarsveedi FLE, og proun farpegafjolda sem fér um flugstddina
arin 2000 — 2013.

VSO GLAMA-KiM

Medaltol Brottfarir
AbDU SDU VDU Slys
Ar (Arsdagsumferd) |(Sumardagsumferd) |(Vetrardagsumferd)| [Fj6ldi] | Utlendingar islendingar
2000 4.246 4.982 3.479 3
2001 4.463 5.027 4.001 2 296.000 *
2002 4.530 5.042 4.105 2 277.900
2003 4.743 5.259 4.282 1 308.768 291.601
2004 4.513 5.040 3.982 3 348.533 345.350
2005 4.919 5.559 4.344 8 361.187 396.269
2006 4.996 5.933 4.112 5 398.901 431.533
2007 5.733 6.836 4.736 1 458.999 469.885
2008 5.300 6.479 4.610 1 472.672 406.646
2009 4.427 5.521 3.635 2 464.536 254,537
2010 4.418 5.510 3.628 3 459.252 293.770
2011 4.952 6.054 4.307 2 540.824 341.091
2012 5.404 6.739 4.437 - 646.921 358.201
2013 5.838 7.281 4.603 781.016 364.912

* Azetladur fj6ldi erlendra ferdamanna

ADU (Arsdagsumferd) og brottfarir um Keflavikurflugvéll
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Mynd 6.1  Umferd vid flugpjénustusveedi FLE (v-as) / farpegafjoldi fra FLE 2013 (h-as)
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Veitur

Forsendur vardandi veitur eru ad tryggja peim rymi svo virkni peirra sé
hnokralaus og ad haegt sé ad proa peer og beeta.

Uttekt & fraveitu fra skipulagssveedinu stadfesti ad astandi hluta hennar er
um margt dbotavant. Fraveita fra eystri hluta skipulagssveedisins er med
utras i Njardvik, um daelu- og hreinsist6d. Stddin og Gtrasin uppfyllir um-
hverfiskrofur ad fullu. Stofnlégn fraveitu fra flugstddvarsveedi FLE og vestari
hluta skipulagssvaedisins liggur til vesturs og til sjavar sunnan vid Basenda.

i greinargerd um fraveitumal Keflavikurflugvallar (VSO Radgjof, 2013) kemur
medal annars fram (bls. 3) ad:

» Utras til sjavar i Djapavik er of stutt.

» Medferd ofanvatns af flugbrautum, flughlédum og plénum er
Ofullinaegjandi.

» Oliuskiljur eru ekki allar i vidundandi astandi.

6.3 Samgongur

Vaxandi umsvifum & Keflavikurflugvelli fylgir aukin umferd. Gert er rad fyrir
aod breyta tengingum vid Keflavikurflugvéll og innan flugpjonustusveedis.
Helsta breytingin er a samgoéngutengingum vid nordurhluta flugvallarins
p.m.t. flugstédina. Reykjanesbraut er feerd til nordurs, til ad afmarka aukio
rymi fyrir flugstédvarsvaedi. Einnig gerir adalskipulagio rad fyrir
hringtengingu, sja mynd 6.2.

Gert er rad fyrir tengingum vid atvinnusvaedi nyrst a skipulagssvaedinu, og
vid Asbri nordur, nordan pess. Géngu- og hjdlaleidir ad flugstddvarsvaedi
FLE eru afmarkadar a skipulagsuppdreetti 01.

Innan flugvallarsvaedis er gert rad fyrir tengingu a milli flugstédvarsvaedis
FLE og Haaleitishlads (HLH), sem pjona & flutningum a milli svaedanna.

pjodbraut liggur medfram Haaleitishladi, vid mork skipulagssvaedisins, milli
Flugbrautar og Breidbrautar. bar eru géd feeri a tengingum milli
Haaleitishlads og Asbruar sudaustan vid.

VSO

| adalskipulaginu er gert rad fyrir ad lest eda sambaerilegur samgdngumati
kunni ad verda valkostur i samgdngum vid Keflavikurflugvdll i framtidinni og
ad lestarstdd geti verid austan eda nordan vio flugstddina. Ekki er gerd
frekari grein fyrir pessum hugmyndum, en naegilegt rymi er fyrir lestarspor
medfram Reykjanesbraut og fyrir lestarstéd vid FLE. Aform um lestina eru i
samraemi vid Adalskipulag Reykjanesbaejar 2008-2024 og Sveedisskipulag
Sudurnesja 2008-2024.

Ny lega
Reykjanesbrautar

Mynd 6.2  Athafnasvaedi a Keflavikurflugvelli, feersla Reykjanesbrautar og
hringtenging
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Mynd 6.3  Tillégur um samgdngur og tengingar

6.4 Veitukerfi
Fraveita

Unnid verdur ad Urbétum & fraveitu fr4 Keflavikurflugvelli. beer fela ekki i sér
breytingar a stofnkerfi veitunnar en snta ad byggingu hreinsivirkis vid Gtras i
Sandgerdi. Radgert er ad nytt hreinsivirki vid Djapavik hefji rekstur 2017. |
hénnun hreinsivirkis er tekid mid af préun farpegafjolda. Midad vio fyrsta
afanga hreinsistddvar, annar st6din um 100 I/s. Meelt medalmagn i jdli og

16 vigbot { samraemi vid umsogn Umhverfisstofnunar, dags. 15.2.2016.
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agust 2014, i purru vedri, er um 10 I/s, en 37 /s i rigningu. Gert er rad fyrir ad
unnt sé ad auka verulega afkastagetu hreinsivirkisins. Vegna &rrar fjdlgunar
farpega er hafinn undirblningur ad uppfeera heildaraeetlun fraveitunnar og
verdur pvi lokid & fyrri hluta skipulagstimabilsins.16

Hitaveita og vatnsveita

HS Veitur annast hitaveitu & skipulagssveedi Keflavikurflugvallar. Isavia rekur
hins vegar vatnsveitu flugvallarsvaedisins. Stofnlagnir eru syndar a
adalskipulagsuppdreetti. EkKi er gert rad fyrir breytingum a stofnkerfum
pessara veitna a skipulagstimanum.

Rafveita

HS Veitur veitir rafmagni til skipulagssveedisins. Stofnlagnir eru syndar a
adalskipulagsuppdreetti. EKki er gert rad fyrir breytingum a stofnkerfum
pessara veitna & skipulagstimanum.

Haspennustrengir ad Helguvik liggja ad hluta um skipulagssvaedio og eru
syndir & adalskipulagsuppdreetti.

Oliulégn og oliugeymar

Oliulégn liggur ad Keflavikurflugvelli fra uppskipunar- og oliugeymslusvaedi i
Helguvik. Ldgnin, helgunarsvaedi hennar og oliugeymslusveaedid tilheyrir
skipulagssvaedi Keflavikurflugvallar, er skilgreind sem 6ryggissvaedi og synd
a adalskipulagsuppdreetti 02, ad undanskilinni I6gn sem, tengist vid
naverandi I6gn nordan flugvallarsveedis og liggur um athafnasveedi AT1 og
padan til sudurs ad eldsneytisgeymslum. | adalskipulaginu er gert rad fyrir
breyttri legu oliulagnar, sem fellur ad uppbyggingu & flugvallarsveedinu.

6.4.1 Adgerdir vegna samgangna og veitukerfa

» Timasetning breytinga & adkomu ad flugstédvarsvaedi FLE verdur metin
Ut fra préun a umferdaralagi og farpegafjolda i FLE & neestu misserum.

» Mat verdur lagt & hvort tryggja purfi enn virkari hringtengingu
flugstddvarsvaedis FLE med lengri armi ad/fra Résaselstorgi.
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» A skipulagstimabilinu verdur rédist i endurbaetur & fraveitumalum eins og
lagt er til i heildarazetlun fraveitu (VSO Radgjof, 2013). Vid pad mun
draga verulega ur neikvaedum ahrifum starfseminnar & umhverfid og par
med vatnafar a svaedinu og umhverfis pad. Einnig verdi hafist handa viod
ad uppfeera heildardeetlun m.t.t. érrar fidlgunar farpega.”

Adgerdirnar verda medal annars:
> Innleitt verdur umhverfis- og dryggisstjornunarkerfi til ad lagmarka
heettu & mengunaréhéppum.

> Skerpt verdur a fyrirliggjandi viobragdsaeetlunum og/eda nyjar
innleiddar eftir pérfum, til ad lagmarka tjon komi til mengunaréhapps
veroi.

> RAdist verdur i virkari adgreiningu a fostu yfirborai til ad lagmarka
staerd & mengandi ofanvatnsflétum.

> Hreinsun ofanvatns af mengandi sveedum verdur markvissari.
> Allt skélp verdur hreinsad og Utras lengd.

6.4.2 Skilmalar vegha samgangna og veitukerfa

» Veghelgunarsveedi er skilgreint medfram Reykjanesbraut (41).
Helgunarsveedi fra4 midlinu er 30 m. Vegagerdin fer med veghald vegar
ao flugstodvarsveedi FLE — Reykjanesbraut nr. 41.

» Breytingar & Reykjanesbraut nr. 41 vegna tenginga ad flugstddvarsvaedi
FLE eru tilkynningaskyldar skv. 16gum nr. 106/2000 um mat &
umhverfisahrifum (tl. 13.02 i 1. vidauka).

» Helgunarsvaedi oliulagnar er 10 m.

Akveedi laga og reglugerda er varda fraveitu og oliuldgn/oliubirgdastod
setja skyran ramma um eftirlit og voktun.

17 visboét vegna umsagnar Umhverfisstofnunar, dags. 15.2.2016.
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6.5 Umhverfisdhrif samgangna og veitna

Gert er rad fyrir vaxandi starfsemi a Keflavikurflugvelli & skipulagstimabilinu
og pvi mun alag & fraveitu og oliuskiljur aukast fra pvi sem na er. Ad pvi
gefnu er mikilvaegt ad radast i adgerair til ad styrkja fraveituna & sveedinu.

Gert er rad fyrir vaxandi starfsemi a Keflavikurflugvelli & skipulagstimabilinu
og pvi mun alag a 6ll veitukerfi aukast fra pvi sem nu er.

Starfsemi 4 Keflavikurflugvelli getur valdid neikveedum &hrifum & grunnvatn,
helst vegna eldsneytisafyllingar, eldsneytisgeymslu og/eda annarrar
efnanotkunar. Fraveita og rétt stadsetning og virkni oliuskilja er til pess fallin
ao draga ur liklegum neikveedum umhverfisahrifum af starfseminni a
grunnvatn.

P6 ekki séu vatnsverndarsvaedi i naesta nagrenni flugvallarins ber samt sem
aour ad geeta fyllstu variidar med medhondlun & mengandi efnum.

Hvorki oliulégn né oliugeymar eru 4 eda vid vatnsverndarsveaedi, en
oliugeymar og hluti lagnar liggur i grennd vid strandsvaedi Reykjanesbeejar
og Sveitarfélagsins Gards. | samraemi vid 16g nr. 33/2004 um varnir gegn
mengun hafs og stranda liggur fyrir vidbragdsaaetlun vegna mogulegrar
bradamengunar.

Rekstur oliubirgdastddvar og oliulagnar er had dkveedum laga nr. 7/1998 um
hollustuheetti og mengunarvarnir, reglugerd nr. 828/2003 um hollustuhaetti og
mengunarvarnir & varnarsveedum og reglugerd nr. 785/1999 um starfsleyfi
fyrir atvinnurekstur sem getur haft i for med sér mengun.

Heilbrigoiseftirlit Sudurnesja fer med eftirlit samkvaemt akveedum starfsleyfis
(Heilbrigdisetftirlit Sudurnesja, 2007) en Umhverfisstofnun vidhefur reglulegt
eftirlit med oliuldgn og oliugeymum (Umhverfisstofnun, 2014).

Akvaedi laga og reglugerda er varda fraveitu og oliuldgn/oliubirgdastd setja
skyran ramma um eftirlit og voktun. Umhverfismatid leggur ekki til vidbotar
voktun & pessum péattum.
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6.6 Breytingar fra fyrra skipulagi

» Vegtengingum vid Keflavikurflugvoll og innan flugpjonustusvaedis er
breytt. Helsta breytingin er a tengingum vid nordurhluta flugvallarins og
flugstdovarsveedi FLE. Reykjanesbraut er feerd til nordurs og baett vio
tengingu milli FLE og Reykjanesbrautar (sja mynd 6.2 og
skipulagsuppdratt 01). Einnig er gerd grein fyrir megintengingu vid
athafnasveedi nyrst & skipulagssvaedinu — og vid atvinnusveedi nordan
flugvallar, sja mynd 6.3.

» Innan flugvallarsveedis er gert rad fyrir tengingu & milli flugstédvarsvaedis
og Haaleitishlads sem pjéna a flutningum a milli svaedanna, og innan
Oryggissvaedis.

» EKKki eru gerdar breytingar a veitukerfum fra fyrra adalskipulagi — adgeroir
a fraveitu fela ekki i sér breytingar a grunnkerfi veitunnar.

vsSO GLAMA-KiM
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7 Takmarkanir vegna flugumferoar

7.1 Leidarljés
Helstu leidarljos skipulagsins eru:

» A0 tryggja ad Keflavikurflugvollur geti avallt uppfyllt kréfur um alpjodaflugvoll og
studla ad oryggi i nagrenni flugvallarins. Pad mun snuda ad hindrunarflotum og
virkni ratsjar og vedursjar.

7.2 Hindrunarfletir flugbrauta

Skilyrdi vio afmérkun a hindrunarflotum flugbrauta er ad uppfylla krofur fyrir
alpjodaflugvelli skv. ICAO skjali nr. 14. Unnid er ad gerd skipulagsreglna fyrir
Keflavikurflugvoll, par sem skilmalar eru Utfeerdir innan pessara flata. Med
stadfestingu peirra taka gildi stadbundnar takmarkanir & landnotkun innan og
utan skipulagssveedis Keflavikurflugvallar.

Hindrunarfletir eru afmarkadir & skyringarmynd (mynd 7.1) og er afmoérkun
peirra visbending um hvar verdi takmarkanir a landnotkun. Visbendingarnar
byggja a drégum ad skipulagsreglum.

I sérstékum skipulagsreglum fyrir Keflavikurflugvéll eru hindrunarfletir
afmarkadir & ndkveeman hatt og skal hlita peim vid &kvoréun um
mannvirkjagerd i nagrenni flugbrauta. Ef ekki er fullt samreemi & afmorkun
hindrunarflata milli adalskipulags og skipulagsreglna, gilda peer sidarnefndu.

7.2.1 Takmarkanir innan hindrunarflatal®

Med gildistoku Adalskipulags Keflavikurflugvallar 2013-2030 og
skipulagsreglna falla nidur hindrunarfletir skv. APZ flokkun. par til ad
skipulagsreglur verdi uppfeerdar m.t.t. nys flugbrautarkerfis, ber ad lita &
hindrunarfleti flugbrautarkerfisins sem leidbeinandi.

Innan hindrunarflata verda i gildi haedartakmarkanir & hverskonar mannvirkjum
eda grédri innan og i nagrenni vid flugvallarsveedid og a &ahrifasveedi

18 Felld var (t tilvisun ad APZ fletir gildi par til skipulagsreglur taki gildi til samraemis vid umsdgn
Skipulagsstofnunar, dags. 11.2.2016.
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flugvallarins. Med ahrifasvaedi flugvallar og nagrenni flugvallar er att vid svaedi
undir hindranaflétum. Byggja hindranafletir pessir og skilgreiningar peirra a
alpjodlegum skuldbindingum, I6gum um loftferdir nr. 60 frd 1998 og reglugerd
um flugvelli nr. 464 fra 2007.

Leidbeinandi takmarkanir innan hindrunarflata eru eftirfarandi:1°

» Oheimilt er ad reisa hvers konar mannvirki, timabundid eda varanlega,
upp fyrir hindranafleti flugvallarins sem gerd er grein fyrir & uppdrattum,
nema ad fengnu sampykki Samgodngustofu ad undangenginni umsogn
rekstraradila flugvallarins.

Erindum um undanpagur skal beina til Samgdngustofu sem leitar umsagnar
rekstraradila flugvallarins. Leita skal sliks sampykkis vid gerd deiliskipulags.
Skal deiliskipulag par sem gert er rad fyrir slikum fravikum sent til umsagnar
aour en tillagan er auglyst. Sé um einstaka byggingarleyfisumsékn ad raeda,
a sveedi par sem ekki liggur fyrir deiliskipulag, skulu adaluppdraettir sendir til
umsagnar pegar byggingarleyfisumsékn hefur verid 16gd inn il
byggingarfulltrda. Samgoéngustofa getur 6skad eftir sérstbku aheettumati
vegna slikra undanpagubeidna & kostnad umsaekjanda.

» Efum timabundna hindrun er ad reeda er rekstraradila flugvallarins
heimilt ad afgreida mélid an adkomu Samgoéngustofu. Samgoéngustofu
skal pé avallt tilkynnt um slika afgreidslu. Hafni rekstraradili flugvallar
umsékn um timabundna hindrun getur umséknaradili skotid slikri
afgreidslu til akvérdounar Samgodngustofu.

» begar svaedi eru skipuldgd eda pegar aetlunin er ad veita byggingarleyfi
a slikum sveedum &n pess ad fyrir liggi skipulag eda a grundvelli
skipulags par sem ekki hefur verid tekid tillit til pessara reglna, skal avallt
leita umsagnar rekstraradila flugvallarins. Sé umsdgn rekstraradila
flugvallarins neikveed getur umsagnarleitandi beint erindinu til afgreidslu
Samgodngustofu.

19 Byggt & drogum ad skipulagsreglum fyrir Keflavikurflugvéll. Greinargerd og skilmalar.
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| vidauka 4 er Gtskyringar & vidmidum innan hindrunarflata, sem taka til
aodflugsflata, flugtaksklifurflata, skéaflata, innri larétts flatar, keiluflatar og ytri
larétts flatar.
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Afmorkun hindrunarflata flugbrautarkerfis skv. adalskipulagi

Mynd 7.1
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Skyringar:

Naverandi flugbrautir
. Flugbrautir & gildandi adalskipulagi sem versur breytt
Hindrunarfietir m.v. flugbrautir  gildandi adalskipulagi

B Helstu péttbjli og ibidasvassi

Mynd 7.2

7.3
Landhel

Skyringar

1 Niverandi flughrautir

= Tillaga a4 breytum/teeraum flugbrautum
Hindrunarfletir m.v. breyttarffeerdar flugbrautir

B Helstu pattbyl og tbidasvamdi

Feersla hindrunarflata vegna breyttrar legu flugbrauta

Ratsjéar- og fjarskiptastdd
gisgaeslan hefur lagt til forsendur sem tryggja aseettanlega virkni

ratsjarstodvarinnar og koma paer fram a upplysingakorti um Midnesheidi
(Landhelgisgeeslan, 2010). Nidurstada samrads er su ad skilgreina skilmala

sem skuli gilda & ahrifasvaedi ratsjarstodvarinnar H1. Skilgreind hafa verid

tvenns konar svaedi vegna ratsjarstédvarinnar & upplysingakortinu
(Landhelgisgaeslan, 2010), sja vidauka 1.

1. Takmorkunarsveedi, sem er afmorkun & mikilveegu sjonsveedi
ratsjarstédvarinnar.

2. Oryggissvaedi ratsjarstodvar

731

Tilmeeli um nytingu & takmoérkunarsvaedi

» Sveitarféldgin Sandgerdisbeaer, Reykjanesbaer og Gardur skulu hafa
samrad vid Landhelgisgaesluna adur en veitt eru byggingarleyfi fyrir

Tekr: UMA_TH_U_82
Dage. 26052018 wgpdr: OS
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mannvirkjum sem eru heerri en 45,42 m y.s. og fara pvi yfir sjonlinu
ratsjarstodvarinnar.

» Byggingar sem atlad er ad malmkleeda skulu vera baruklaeddar, med
sléttan flot & milli klsedninga sem er minni en 8%:". Sveitarfélog takmarki
heimildir til notkunar annarrar malmkleedningar.

7.3.2 Skilmalar & 6ryggissvaedi ratsjarstoovar

» Almenn umferd og starfsemi verdi ekki skipulégd eda heimilud innan 100
m radiusar fra ratsjarstodinni H-1.

» VarUdarsvaedi er a milli 238 (gradu) og 248 (gradu) séod fra ratsjarstédinni
i 1.300 m radius. Sja einnig upplysingakort fyrir ratsjarstod i vidauka 1.

» Par sem starfsemi er ofan vio leegsta geisla midad vid sjonlinu
ratsjarstédvarinnar skal framkvaema maelingar og ef parf ad gera
sérstakar radstafanir vegna almannaheilla.

Fyrir liggur greinargerd Geislavarna rikisins (2010) um mdguleg &hrif
ratsjarstédvar a heilsu. Nidurstada hennar er ad sé fjarlaegd starfsemi meiri en
1.300 m fra ratsjarstdéd verda engin heilsufarsleg ahrif. Sé porf & ad hafa
starfsemi innan pessara marka, er unnt ad vera med starfsemi i allt ad 100 m
fiarloegd midad vio akvednar forsendur. Edlilegast er pé ad mida vio ad
mannvirki & pessu belti séu ekki pad ha ad folk dvelji i geislanum. Einnig kom
fram ad sé komid neerri ratsjarstdd kunni ad verda truflanir a viokveemum
rafblinadi.

7.4 Breytingar fra fyrra skipulagi

» | skipulagi er visad til skipulagsreglna fyrir Keflavikurflugvoll, en par
kemur mun koma fram bindandi skilmélar innan hindrunarflata.
Endurskodun adalskipulags gerir grein fyrir leidbeinandi hindrunarflétum
og felldir eru nidur hindrunarfletir skv. APZ flokkun.

» Breyting & legu hindrunarflata m.t.t. nyrra legu flugbrauta: Ny N/S og
feersla & NV/SA braut.
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8 Samantekt umhverfisahrifa

Breyting & adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2013-2030 midar ad pvi ad
meeta liklegri proun i flugumferd & skipulagstimabilinu.  lok
skipulagstimabilsins er gert rad fyrir ad fjoldi farpega sem fara mun um
Keflavikurflugvéll verdi um 10 milljénir a &ri. Til ad maeta peim vexti er medal
annars gert rad fyrir ad steekka flugstdd, baeta vid flugvélastaeedum og byggja
nyja N/S flugbraut. Breyting & adalskipulaginu midar medal annars ad pvi ad
takast & vid pessa aukningu & pann héatt ad draga megi Ur neikveedum
ahrifum hennar & umhverfio.

A heildina litid eru ahrif adalskipulagsins & umhverfid metin 6veruleg neikvaed
til jakveed. Framkvaemd adalskipulagsins er likleg til ad hafa jakveed ahrif a
umhverfispaettina landnotkun, fraveitu og samfélag. Grundvollurinn felst
medal annars i breyttri legu NA/SV brautar i N/S en med pvi méti er studlad
ad auknu landrymi undir fjélbreytta landnotkun og betri nytingu & landi utan
skipulagssvaedisins. Hins vegar prengir brautin nokkud ad framtidar
landnotkunarmdguleikum nordan skipulagssveedis skv. asetlunum i
Adalskipulagi Sandgerdisbaejar 2008-2024.

Endurbaetur & fraveitukerfi, beett medhoéndlun & ofanvatni og innleiding
umhverfis- og 6ryggisstjérnunarkerfis eru einnig liklegt til ad studla ad
jakvaedum ahrifum a fraveitu og draga Ur neikveedum ahrifum a vatnafar.
Framkveemd adalskipulagsins felur i sér aukin atvinnuteekifeeri fyrir baedi
karla og konur, fagleerda og 6fagleerda og studlar pannig ad jakvaedum
ahrifum & samfélag.

Sé litid til neikvaedra ahrifa p4 mun aukin flugumferd ein og sér hafa neikveed
ahrif & hljéovist, loftgaedi og losun grédurhusalofttegunda. Breytt lega NA-SV
brautar i N/S og fyrirhugud landnyting nordan og vestan vid flugstédina mun
hafa neikveed &hrif a fornleifar. Med skilgreindum motveegisadgerdum er
dregid ar neikveedum ahrifum.

A heildina litid mun breytt lega flugbrauta hafa 6veruleg neikvaed ahrif &
hljodvist og loftgaedi. Megin breytingin felst i tilfeerslu a ahrifasveedi
flugumferdar fra pvi sem nu er. Gera ma rad fyrir ad ibdar Sandgerdis og
Gards muni verda fyrir 6psegindum af véldum havada vegna flugumferdar.
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Ovissa rikir um umfang ahrifa & umhverfispattinn loftgeedi par sem ekki liggja
fyrir beinar maelingar & loftgeedum vid flugvollinn. Mikilveegt er ad fram fari
reglubundnar meelingar a loftgaedum i tengslum vié flugumferd og pa
starfsemi sem par fer fram.

Gangi spér eftir um fjdlgun ferdamanna ma gera rad fyrir auknu alagi a
innvidi samfélagsins eins og heilbrigdiskerfi, l6ggeeslu og vegakerfid,
sérstaklega yfir sumarmanudina (mai-september) pegar fjoldi ferdamanna er
hvad mestur. Sé litid til mdgulegra ahrifa aukins feréamannastraums a
vinseela feréamannastadi, sem oft a tidum eru um leid dyrmaetar
nattaruperlur mun agangur aukast verulega. An adgerda eru pessir stadi
haettu um ad tapa verndargildi sinu og/eda gildi sinu sem mikilveegar
nattaruperlur i nattaru islands. Blast ma vid ad med auknum straumi
ferdamanna verdi radist i uppbyggingu hétela og annarra gistiryma sem og
innvida tengdum ferdapjonustu vida um land, sérstaklega i grennd vid
vinseela ferdamannastadi. Uppbygging & slikum sveedum kann ad breyta
landslagi, &synd og einkenni pessara svaeda, baeja og/eda sveitarfélaga.

Gera ma rad fyrir ad aukinn straumur ferdamanna til landsins muni hafa
jakveed ahrif &4 efnahag og atvinnulif og skapa auknar gjaldeyristekjur
pj6darbuinu til hagsboéta. bratt fyrir pessi jakveedu ahrif er mikilveegt ad huga
ad mannaflaporf i ferdapjonustu og ad han verdi ekki takmarkandi pattur i
vexti greinarinnar. Aukinn straumur ferdamanna til landsins mun studéla ad
aukinni losun grédurhdsalofttegunda fra samgdngum, umfang slikrar losunar
er hins vegar had gerd eldsneytis, fiélda ekinna kilometra og steerd okutaekja.
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Vidauki 1 Upplysingakort: Ratsjarst6d a Mionesheidi
Adgengilegt & heimasiou Keflavikurflugvallar

https://www.kefairport.is/lUm-felagid/THroun/Adalskipulag/

Vidauki 2 Fornleifaskraning vegna adalskipulags

Adgengilegt & heimasidu Keflavikurflugvallar
https://www.kefairport.is/Um-felagid/THroun/Adalskipulag/

Vidauki 3 Umsagnir og athugasemdir vid tillogu ad Adalskipulagi Keflavikurflugvallar og viobrégo
Adgengilegt & heimasidu Keflavikurflugvallar

https://www.kefairport.is/lUm-felagid/THroun/Adalskipulag/

Vidauki 4 Leidbeinandi skyringar & hindrunarflotum
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Vidauki 4 Leidbeinandi skyringar & hindrunarflétum
Adflugsfletir (Approach surfaces):

Hallandi fletir framan vid flugbrautarpréskuld. Upphafsbreidd 300
m sem byrjar 60 m fra proskuldi og gleikkar 15% (1:6,67) Ut til
hlidar. Halli flatarins er 2% (1:50) fyrstu 3.000 m sidan 2,5%
(1:40) neestu 3.600 m eda par til hann sker larétt plan i 150 m yfir
landhaed proskulds. Sidan kemur laréttur flétur sem naer ad
15.000 m fjarleegd fra upphafi adflugsflata.

Flugtaksklifurfletir (Take-off climb surfaces):

Hallandi fletir Gt fra flugbrautarenda. Upphafsbreidd 180 m sem
byrjar 60 m fra brautarenda eda vio enda hindranalauss
klifursveedis og gleikkar 12,5% (1:8) Ut til hlidar par til breidd hans
er ordin 1.200 m. P& eykst breiddin ekki frekar, en heildarlengd
flatarins er 15.000 m. Halli flatarins er 2,0 % (1:50).

Skafletir (Transitional surfaces):

Liggja samsida Oryggissveedum brauta og hluta hlida adflugsflata
0g na upp ad innri laréttum fleti. Halli skaflata er 14,3 % (1:7) fra
nedri bran peirra og upp ad innri larétta fletinum.

Innri laréttur flétur (Inner horizontal surface):

Svaedi 75 my.s. sem naer i 4.000 m radius Ut frd brautarendum
og til hlidar vio flugbrautir.

Keiluflétur (Conical surface):

Hallandi fl6tur, 5% (1:20), upp fra Gtbran innra larétta flatarins og
naer 100 m upp fyrir hann.

Ytri laréttur flotur (Outer horizontal surface):

Sveaedi 175 m y.s. sem neer fr4 Utbran keiluflatar i 15.000 m radius
ut fra brautarendum og til hlidar vid flugbrautir.
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