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Keflavikurflugvallar

Inngangur

Skipulagsyfirvold Keflavikurflugvallar, skipulagsnefnd Keflavikurflugvallar og
Landhelgisgeesla islands i umbodi utanrikisradherra, hafa dkvedid ad endurskoda
Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2005-2025. Helstu forsendur fyrir endurskodun
adalskipulagsins eru breytingar & sveedinu sem hér fara a eftir.

Meginforsendur fyrir Adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2005-2025 breyttust med brottfor
varnarlidsins. Adalskipulagid parf ad vera i samraemi vid I6g nr. 176/2006 ,um radstafanir
i kjdlfar samnings vid Bandarikin um skil & varnarsveedum & Keflavikurflugvelli og
»auglysingu nr. 38/2007 - um ad hluti varnarsvaedisins a Keflavikurflugvelli skuli tekinn i
borgaraleg not“. Einnig parf ad meeta peim mikla vexti sem hefur ordid i flugumferd um
Keflavikurflugvéll undanfarin &r og samraema framtidarsyn sveedisins ad sveedisskipulagi
Sudurnesja.

Af pvi tilefni hafa skipulagsyfirvold Keflavikurflugvallar,skipulagsnefnd Keflavikurflugvallar
og Landhelgisgeesla islands, asamt stjorn Isavia ohf, 4kvedid ad hefja endurskodun
Adalskipulags Keflavikurflugvallar til ad tryggja samraemda syn a helstu vidfangsefnum
0og markmidum.

Nugildandi Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2005 — 2025 (med stadfestum breytingum)
er grundvollur vinnunnar, &samt mikilveegum forsendum um breytingar a
skipulagssvaedinu og stjornsyslu eftir brottfér varnarliosins.

Skipulagstimabil endurskodads Adalskipulags Keflavikurflugvallar er asetlad 2013-2030.

Matsvinna

Endurskodun adalskipulags Keflavikurflugvallar er matsskyld skv. 3. gr. laga nr. 105/2006
um umhverfismat aeetlana par sem aaetlunin:

» Markar stefnu er vardar leyfisveitingar til framkveemda sem tilgreindar eru i I6gum um
mat & umhverfisahrifum, nr. 106/2000,

» Er undirblin eda sampykkt af stjornvéldum

» Er unnin samkvaemt [6gum.

i 1. gr. laga um umhverfismat aaetlana nr. 105/2006 kemur fram ad markmid
matsvinnunnar sé ad studla ad sjalfbeerri préun, draga Ur eda koma i veg fyrir veruleg
neikvaed umhverfisahrif og huga ad samraemi skipulagsins vid adrar aeetlanir. Med
matsvinnunni er [6gd ahersla & ad tillit sé tekid til umhverfissjonarmida vid gerd
skipulagséaeetlunarinnar.

Anhrif umhverfismats & skipulagsvinnu

Pott megin dhersla matsvinnu hafi verido & umfjollun um helstu breytingar fra gildandi
skipulagi var farid yfir umhverfisahrif stefnumaotunarinnar i heild sinni. Skipulagsnefnd
Keflavikurflugvallar var reglulega upplyst um framvindu og dbendingar matsvinnunnar
vardandi moéguleg umhverfisahrif daetlunarinnar. Med pvi méti var tryggt ad vio métun
aaetlunarinnar veeri tillit tekid til umhverfisahrifa og umhverfissjonarmioa sbr. 1. gr. laga
nr. 105/2006 um umhverfismat aaetlana.

Ahersla umhverfismats var & eftirfarandi breytingar:

Breytt lega NA/SV brautar i N/S
Tilfeersla @ NV/SA braut i SA

>
>
» Ny atvinnu- og flugpjonustusvaedi nordan og vestan flugstédvar
>

Aukin flugumferd
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Adferdir og nalgun matsvinnu

Umhverfismat var unnid samhlida skipulagsvinnu par sem gerd var grein fyrir mégulegum
umhverfisahrifum adalskipulags. Matsvinnunni er aetlad ad upplysa um méguleg
umhverfisahrif af framkveemd pess, tryggja ad tekid sé tillit til umhverfissjonarmida vio
akvoéroun um landnotkun og styrkja umfj6llun um adalskipulag Keflavikurflugvallar.

Vio skilgreiningu umhverfisahrifa var farid yfir leidarljés, markmid og adgerair
Adalskipulags Keflavikurflugvallar 2013-2030 og skilgreint & hvada hatt pau kunni ad
hafa ahrif a umhverfio.

Mat & ahrifum byggir & vinnu styrihéps sem heldur utan um skipulagsvinnu vid
endurskodun adalskipulags Keflavikurflugvallar 2013-2030. Leitad var til sérfreedinga eftir
porfum. Matsvinnan midadi ad pvi ad studla ad upplystri akvardanatoku og ad vid gerd
adalskipulags veeri tekid tillit til umhverfissjonarmida & pann hatt ad i skipulagsvinnu veeri
stefnt ad pvi ad draga Ur eda koma i veg fyrir méguleg neikveed umhverfisahrif
adalskipulagsins. Ef umhverfisahrif voru talin verda verulega neikveed kannadi hépurinn
hvort unnt veeri ad draga Ur ahrifum med motveegisadgerdum eda hvort gera pyrfti
voktunaraeetlun fyrir viokomandi umhverfispatt. Gerd er grein fyrir 6vissu i matinu par
sem pad a vid.

Skilgreining umhverfisahrifa og mat & umfangi peirra var unnin af radgjafa.

GLAMA-KiM 4
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Tafla 3.1 Skilgreining & veegiseinkunn

Einkunn

Jakvaed

Skyring
Veruleg jakvaed breyting & einkennum umhverfispattar.
Ahrifin eru marktaek & svaedis-, lands- eda heimsvisu og/eda na til mikils fjdlda flks.

Ahrif framkveemda ganga lengra en vidmid i 16gum, reglugerdum, stefnumérkun
stjérnvalda og alpjédasamningum (s.s. um hljédvist, 37. gr. natturuverndarlaga nr.
44/1999 o.s.frv.).

Ahrifin auka verndargildi umhverfispattar verulega.
Ahrifin eru til langs tima og dafturkreef.

Jakvaed breyting @ einkennum umhverfispattar.
Ahrifin eru svaedisbundin og/eda na til nokkurs fjdlda félks.
Ahrifin auka verndargildi umhverfispattar.

Ahrif framkveemda samraemast eda ganga lengra en vidmid i l6gum, reglugerdum,
stefnumoérkun stjérnvalda og alpjédasamningum (s.s. um hljodvist, 37. gr.
natturuverndarlaga nr. 44/1999 o.s.frv.).

Ahrifin geta verid til langs tima og a8 nokkru dafturkraef.

Overuleg
neikveaed

Mjog neikvaed

Ahrif breyta ekki eda litid einkennum umhverfispattar.
Ahrifin eru stadbundin og/eda na til litils fiolda félks.
Ahrifin ryra ekki verndargildi umhverfispattar.

Ahrif framkvaemda eru { samraemi vid vidmid i l6gum, reglugerdum, stefnumérkun
stjérnvalda og alpjédasamningum (s.s. um hljédvist, 37. gr. nattiruverndarlaga nr.
44/1999 o.s.frv.).

Ahrifin eru timabundin og ad 6llu eda nokkru leyti afturkreef.

Breyting a einkennum umhverfispattar.
Ahrifin eru svaedisbundin og/eda na til nokkurs fjolda félks.
Ahrifin ryra verndargildi umhverfispattar.

Ahrif framkvaemda kunna ad vera { ésamraemi vid vidmid i 16gum, reglugerdum,
stefnumoérkun stjérnvalda og alpjédasamningum (s.s. um hljodvist, 37. gr.
natturuverndarlaga nr. 44/1999 o.s.frv.).

Ahrifin geta verid til langs tima og ad nokkru dafturkraef.

Veruleg breyting & einkennum umhverfispattar.
Ahrifin eru marktaek & svaedis-, lands- eda heimsvisu og/eda na til mikils fjdlda félks.

Ahrif framkvaemda eru ekki { samraemi vid vidmid i I6gum, reglugerdum, stefnumérkun
stjérnvalda og alpjédasamningum (s.s. um hljédvist, 37. gr. natturuverndarlaga nr.
44/1999 o.s.frv.).

Ahrifin ryra verndargildi umhverfispattar verulega.
Ahrifin eru til langs tima og dafturkraef.

Ovissa

Ovissa og p.a.l. ekki haegt ad fullyrda um &hrif.

Skortur & upplysingum,

Ovissa rikir um hvort/hvernig breyting muni na fram ad ganga,
Ovissa um hvada adgerdir dzetlun mun hafa i fér med sér.

Engin &hrif / a
ekki vio

Engin ahrif / & ekki vid.

Ahrifa- og umhverfispeettir

Umhverfismat adalskipulagsins leggur megin aherslu & umfjollun um pa umhverfispaetti
sem verda hvad helst fyrir &hrifum af breyttu skipulagi. Umhverfispaettirnir hljodvist,
loftgeedi, landnotkun og fraveita hafa verid skilgreindir sem pydingarmiklir umhverfispeettir
i pvi sambandi. Minni &hersla er 16gd & umfjéllun um adra umhverfispaetti. Par sem

adalskipulag Keflavikurflugvallar stydur vid aframhaldandi fjslgun ferdamanna til islands
er fjallad sérstaklega (kafli 6) um ahrif peirra & efnahag, umhverfi og samfélag.
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Auk umfjdllunar um ahrif endurskodads adalskipulags Keflavikurflugvallar i heild sinni er
1690 sérstok ahersla a umfjollun um ahrif breytingar a legu NA/SV brautar & skilgreinda
umhverfispaetti. Einnig eru ahrif flugumferdar um brautir 01/19, 11/29 og nyja N/S braut
skodadar sérstaklega, en pessar brautir munu anna flugumferd a skipulagstimabilinu.
EKki er gert rad fyrir ad adrar brautir verdi teknar i notkun & skipulagstimabilinu.

Gert er rad fyrir aukningu i flugumferd um Keflavikurflugvéll & skipulagstimabilinu. i lok
skipulagstimabilsins er gert rad fyrir ad fjoldi farpega sem fara mun um Keflavikurflugvoll
kunni ad vera um 13-15 milljénir & &ri og ad fjoldi flughreyfinga (brottflug og lendingar) fari
ad hamarki fr4 pvi sem nu er ar 18/klst. (2010) upp i 40/kist. arid 2030. Til ad meeta
pessari aukningu er gert rad fyrir ad flugstod verdi steekkud, hlidum og flughlédum verdi
baett vid og ad legu NA/SV brautar verdi snaid i N/S.

Flugumferd um Keflavikurflugvoll krefst medhondlunar & afisingarvokva, eldsneyti og
60rum efnum sem geta verid skadleg umhverfinu komist pau 6hindrad Gt i umhverfid. par
af leidandi er flugumferd ahrifapattur a fraveitu Keflavikurflugvallar. Fyrir liggur itarleg
skyrsla um fraveitumal Keflavikurflugvallar (VSO Radgjof, 2013) og tillogur ad Grbotum.
Umfjdllun i umhverfisskyrslu um fraveitu stydst vid pessa skyrslu.

Hlj6ovist: Keflavikurflugvollur er stadsettur naleegt byggd og lega nyrrar flugbrautar og
flugleidir geta skipt miklu mali til ad lagmarka hljo6dmengun.

Loftgeedi: Flugumferd og starfsemi flugvallarins hefur ahrif a stadbundin loftgaedi.
Umfjéllun um loftgaedi er pvi mikilveegur lidur i allri umraedu um umhverfisahrif
Keflavikurflugvallar.

Fraveita: Medhondlun afisingarvokva, flugvélaeldsneytis og annarra efna innan
flugvallarsvaedisins hefur kallad a heildarendurskodun fraveitumala Keflavikurflugvallar.
Af pvi leidir er 16gd ahersla & umfjéllun um fraveitu i umhverfismatinu.

I tengslum vid endurskodun adalskipulagsins er einnig fjallad um ahrif pess & landnotkun,
a losun grédurhasalofttegunda (GHL), samfélag, fornleifar og verndarsveedi.

GLAMA-KiM 6
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Tafla 3.2 Megin ahrifa- og umhverfispaettir vegna endurskodads adalskipulags Keflavikurflugvallar

Ahrifapattur Umhverfispattur ~ Viomio Athugasemdir

Flugbrautir HIjéovist Reglugerd nr. Vid endurskodun & adalskipulagi
(01/19, 11/29 724/2008 um Keflavikurflugvallar er 1698 til
og ny N/S havada breyting & legu NA/SV brautar i
braut) Reglugerd um N/S flugbraut og feerslu NV/SA
loftgaedi nr. brautar milli brautarenda & braut
787/1999 11 og braut 02, ekki er gert rado
fyrir ad pessi braut verdi tekin i
Landnotkun notkun & skipulagstimabilinu.
Adrar flugbrautir eru ébreyttar fra
gildandi skipulagi. Ny lega
flugbrautar er eitt megin
vidfangsefni umhverfismatsins par
sem ahrifasvaedi flugumferdar um
Keflavikurflugvoll steekkar og par
af leidandi kann ahrifa ad geeta
vidar en &dur.

prjar flugbrautir munu anna
flugumferd & skipulagstimabilinu,
pessar brautir eru skodadar
sérstaklega m.t.t. umhverfisahrifa.

Staekkun flugstddvar, fidlgun hlida,
lega flugbrauta og athafna- og
flugpjonustusvaedi.

Loftgeedi

(landrymi)

Flugumferd Fraveita Reglugerd nr. Fyrir liggur endurskodun &
798/1999 um fraveitukerfi Keflavikurflugvallar.
fraveitur og skolp
Reglugerd um
varnir gegn mengun
vatns nr. 796/1999

Valkostir i skipulagi

Flugbrautir

Breyting & adalskipulagi Keflavikurflugvallar felur i sér tveer megin breytingar a
flugbrautakerfi Keflavikurflugvallar fra gildandi skipulagi. | fyrsta lagi faerist NV/SA brautin
milli brautarenda & braut 11 og braut 02. Feerslan nemur um 1,4 km i sudaustur. EkKki er
gert rad fyrir ad pessi braut verdi tekin i notkun & skipulagstimabilinu. | 68ru lagi mun lega
NA/SV brautar feerast i N/S (Mynd 5.1) og gert er rad fyrir ad pessi braut verdi tekin i
notkun & skipulagstimabilinu. Ad 6dru leyti helst fjéldi flugbrauta ébreyttur fra gildandi
adalskipulagi.

I tengslum vid breytta legu NA/SV brautar voru atta valkostir til umfiéllunar (Mynd 4.1). |
umfjollun valkosta vegna legu flugbrautar var litid til pess hvada ahrif fyrirhugud breyting
kynni ad hafa medal annars & hljodvist, loftgeedi, landnotkun og fornleifar. Einnig var horft
til pess hvort Utivistarsveedi eda verndarsveedi kynnu ad verda fyrir ahrifum af
breytingunni.

GLAMA-KiM 7
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Valkostir til umfjollunar i tengslum vid stadsetningu nyrrar flugbrautar (Valkostur 1a er sa sem
vard fyrir valinu).

Flughjénustusvaedi

Samkveemt spa um fjolgun feréamanna til landsins er gert rad fyrir linulegri aukningu um
5% voxt & &ri. Til ad meeta pessum vexti er gert rad fyrir staekkun flugstédvar til austurs
0g vestur en po takmarka hindrunarfletir flugbrautar 01/19 steekkunina til austurs ad
einhverju leyti

Umfjéllun valkosta um flugpjonustusveaedi snérist um ad skerpa & afmorkun sveeda undir
flugpjonustu annars vegar og flugseekna pjénustu hins vegar. Med pvi mati er gert ljost
hvada landsveedi innan skipulagssveedis Keflavikurflugvallar falla undir sameiginleg
atvinnusvaedi samkvaemt tilldgu ad Svaedisskipulagi Sudurnesja 2008-2024.

Samgdngur

Umfjéllun valkosta um samgongur snérist fyrst og fremst um adgengi ad
Keflavikurflugvelli. Annars vegar ad flugstddinni og hins vegar ad flugvallarsveedinu fra
Asbri og Asbra nordur. | umfjéllun valkosta i tengslum vid adgengi ad Keflavikurflugvelli
var medal annars litid til pess med hvada heetti auka meetti afkastagetu svaedisins,
greidfeerni og 6ryggi vegfarenda.

Gert er rad fyrir ad breyta tengingum vid Keflavikurflugvéll og innan flugpjonustusveedis.
Helsta breytingin er a samgéngutengingum vid nordurhluta flugvallarins p.m.t.
flugstédina. Reykjanesbraut er faerd til nordurs, til ad afmarka aukid rymi fyrir
flugstdovarsvaedi. Einnig gerir adalskipulagid rad fyrir hringtengingu, sja mynd 6.2 i
greinargerd adalskipulagsins.

GLAMA-KiM
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Niourstdour umhverfismats

Starfsemi flugvalla hefur bein ahrif a hljédvist, loftgeedi og landnotkun. Megin uppspretta
havada og loftmengunar er fyrst og fremst flugumferd. Onnur ahrif eru i tengslum vié
umferd vélknuinna dkutaekja innan flugvallarins og til og fra flugvallarsveedi & jérou niori.
Lega flugbrauta takmarkar landnotkun baedi innan flugvallarsvaedis sem og utan pess.

Megin orsakir havada fra flugumferd eru adflug, lendingar, flugtak, akstur flugvéla a
flugbrautum og notkun APU (e. Auxiliary Power Unit) (Heathrow, e.d).

Umfang ahrifa & loftgeedi vid flugvelli er h4d nokkrum pattum og mé par medal annars
nefna almenn stadbundin loftgaedi vid flugvollinn og rikjandi vedurfar (Standsted Airport,
2010). Bein ahrif a loftgaedi eru helst vid lendingu, flugtak og akstur flugvéla a
flugbrautum, fra pjénustubifreidum flugvallar, vid afyllingu eldsneytis og notkun APU (e.
Auxiliary Power Unit) og GPU (e. Ground Power Unit). Obein ahrif i tengslum vid
starfsemi flugvallarins eru fyrst og fremst vegna ferda starfsfolks og farpega til og fra
flugvallarsvaedinu.

Lega flugbrauta hefur ahrif & landnotkun baedi innan og utan skipulagssvaedis
Keflavikurflugvallar. Skilgreint 6ryggissveedi flugbrauta takmarkar tegund landnotkunar
innan pess og var medal annars litid til pess vid val & legu flugbrauta. | svaedisskipulagi
Sudurnesja er 16gd fram stefnumatun um landnotkun i tengslum vid flugvallasveedid og
vid endurskodun adalskipulagsins var medal annars horft til peirrar stefnumétunar.

Umfjollun um umhverfisahrif skiptist i prja megin kafla:

Kafli 5.1. Flugumferd og flugbrautarkerfi og ahrif pess & hljédvist, loftgaedi, landnotkun,
losun grédurhdsalofttegunda, fornleifar og verndarsveedi

Kafli 5.2. Starfsemi Keflavikurflugvallar og umfjéllun um fraveitu og oliubirgdasttd og
oliulégn.

Kafli 5.3. Umfj6llun um ahrif breytingar a adalskipulagi & samfélag.

GLAMA-KiM
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Flugumferd og flugbrautarkerfi

Med breyttri legu flugbrautar NA/SV hlidrast ahrifasveedi vegna flugumferdar um brautina.
Einnig mun &hrifasveedi flugumferdar um braut NV/SA feerast til sudaustur fra pvi sem nu
er. Hins vegar er ekki gert rad fyrir ad NV/SA brautin verdi tekin i notkun a
skipulagstimabilinu. Ahrifasveedi vegna flugumferdar um adrar flugbrautir haldast 6breytt
(Mynd 5.1).
Flugbrautir i adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2005 - 2025 Flugbrautir i drogum ad adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2013 - 2030
< d
Sandgerdi Sandgerdi
-
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O
Osabotnar N Osabotnar N
frﬂ%f“" 0 1 2 3 4 ~ {J%f"“ 0 1 2 3 4 5:‘L
iSkyringar: Skyringar
[ Naverandi flugbrautir [ 1 Naverandi flugbrautir
. Flugbrautir 4 gildandi adalskipulagi sem verdur breytt . Tillaga ad breyttum/feerdum flugbrautum
Hindrunarfletir m.v. flugbrautir 4 gildandi adalskipulagi Hindrunarfletir m.v. breyttar/faerdar flugbrautir
17 Helstu péttbyli og ibudasvaesi @7 Helstu péttbyii og fbudasvaeai s T i
Mynd 5.1 Tillaga ad breyttri legu flugbrauta og hlidrun & ahrifasveedi flugumferdar um brautirnar.
51.1 Hlj6ovist

Vid mat & havada fra flugumferd er notast vid Loen (Level Day Evening Night) hljédstig.
Gert er rad fyrir i Gtreikningum & hljédstigi fra flugumferd ad 6paegindi af véldum havada
er mismunandi eftir pvi hvenaer sélarhringsins havadinn a sér stad (Linunhénnun, 2008).

Samkvaemt reglugerd nr. 724/2008 eru tilgreind umhverfismork vegna havada fra

flugumferd (Tafla 5.1).
Tafla 5.1 Mork vegna havada fra flugumferd skv. reglugerd um havada nr. 724/2008

Mork vid hisve Mork vid hisve Inni
Tegund hisnaedis < e
Lden L AFmaxs%nOtt L Aeq24
ibudarhisnaedi, dvalarrymi og 55*% 80 30
skolar
65* 90 30

ibudarhisnaedi, dvalarrymi og
skélar & sveedum i nagrenni pegar
starfandi flugvalla

*Havadi utan vio husvegg ma vera meiri ef tryggd er bein adfeersla utilofts um hljédgildrur

Hljodvistaratreikningar til arsins 2021 gera rad fyrir ad meginpungi flugumferdar muni fara
um brautir 01/19 og 11/29 eda 95%, og ad um 5% flugumferdar fari um brautir 7/25 (Tafla
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5.2).). I hljdvistarspa fyrir flugvéllinn fram til arsins 2021 er ekki reiknud hljodvist fyrir
nyja N/S braut né NV/SA braut (Linunhénnun, 2008). Til ad syna umfang ahrifasveedis
betur en kom fram i skyrslu Linuhénnunar (2008) Utvikkad Efla Verkfraedistofa (2016)
hins vegar ahrifasveedi flugumferdar & brautum 01/19, 11/29 og 07/25, su Gtvikkun byggir
a forsendum og peim Gtreikningum sem gerdar voru af Linuhdnnun arid 20081

Tafla 5.2 Hlutfall flughreyfinga eftir peim flugbrautum sem eru i notkun &rid 2006 og verda i notkun
arid 2021. Namer flugbrauta i toflu eru i samraemi vid adalskipulag Keflavikurflugvallar 2013-2030.

srawamaner: ST B A
o1 v N 35 35
19 A s a5 -
11 —_— Vv 15 12
29 < A 15 13

Heimild: (Linunhdnnun, 2008).
*Athuga ad breyting hefur ordid & brautarnimerum fra pvi ad hljédvistarskyrsla Linuhénnunar var gefin Gt.

Fyrirvari vegna ahrifa a hljodvist

Vid mat & ahrifum flugumferdar a hljédvist var notast vid hljédvistarutreikninga
Linuhdnnunar (2008) fyrir brautir 01/19 og 11/29. bar sem ekki liggja fyrir
hljédvistaratreikningar fyrir nyja N/S eda NV/SA braut var farin su leid ad yfirfeera ahrif
flugumferdar af braut 01/19 & nyja N/S braut og af braut 11/29 & nyja NV/SA braut. bvi
ber ad taka pad mat med dkvednum fyrirvara pangad til ad nakveemari
hljédvistaratreikningar liggja fyrir. Hins vegar gefur petta sterka visbendingu um dreifingu
a havada vegna flugumferdar a ahrifasveedi flugbrautanna. Midad vid hljédvistarlinur sem
eru notadar er gert rad fyrir 35.000 hreyfingum a brautum 01/19 og nyrri N/S braut t. Alls
er gert rad fyrir um 15.000 hreyfingum & brautum 11/29 og NV/SA. Alls er pvi gert rad
fyrir i Gtreikningum ad umferdin sé um 100.000 hreyfingar.

Loftrymiseftirlit

Flugsveitir & vegum Atlantshafsbandalagsins annast loftrymisgaeslu vid island i samvinnu
vid islensk stjérnvold. 4-10 herflugvélar af gerdinni F16 eda sambeerilegar eda F15 eda
sambaerilegar? annast loftrymiseftirlit og eru stadsettar a4 Keflavikurflugvelli i um pad bil 4-
5 manudi 4 éri.

A medan pessu eftirliti stendur ma buast vid auknu 6naedi af voldum flugumferdar um
Keflavikurflugvéll. Umfang pessar ahrifa liggur ekki fyrir en sé tekid mid af meelingum
sem gerdar voru arid 1998 (Siwinski & Sypek, 1999) i tengslum vid veru flugsveitar
Bandarikjahers a Keflavikurflugvelli verdur ad teljast liklegt ad umfang ahrifa aukist
timabundio ad einhverju magni. Slikt er p6 had mérgum 6élikum pattum sem skoda verour
sérstaklega vid fyrirhugada nyja hljédvistaritreikninga i tengslum vid breytingar a
adalskipulagi.

Umhverfisahrif

Megin &hrif & hljodvist i ndgrenni Keflavikurflugvallar felast medal annars i peirri aukningu
i flugumferd sem gert er rad fyrir fram til arsins 2030. Til ad meeta peirri aukningu er gert
rad fyrir ad ny N/S braut muni verda tekin i notkun a skipulagstimabilinu. Fram til pessa

1 Eftir &bendingu fra Skipulagsstofnun dags. 24.06.2016 var akvedid ad (tvikka steerd ahrifasvaedis vegna
flugumferdar. Su utvikkun byggir & atreikningum sem framkveemt var af Linuhdnnun &rid 2008 og birtist i
skyrslunni Hljédspor vid Keflavikurflugvoll.

2 Vigb6t vis umfjsllun eftir Abendingu i umsogn Landhelgisgaeslunnar dags. 18. febrtar 2016.
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hefur megin pungi flugumferdar legid um brautir 01/19 eda um 70% og 30% um brautir
11/29 (Linunhénnun, 2008).

Akvordun um stadsetningu og Gtfeerslu flugbrauta hefur bein ahrif & umfang ahrifa en i
nagrenni Keflavikurflugvallar er medal annars ibudarbyggd, atvinnusvaedi, verslun og
pjénusta, opin svaedi, Utivistarsvaedi og verndarsvaedi (Mynd 5.3). Endurskodun
adalskipulags Keflavikurflugvallar gerir rad fyrir ad flugbraut sem liggur i NA/SV
samkvaemt gildandi skipulagi verdi sntid i N/S. Einnig er gert rad fyrir ad NV/SA braut
feerist um 1,4 km i sudaustur (Mynd 5.2). Ekki er gert rad fyrir frekari breytingum &
flugbrautakerfi Keflavikurflugvallar.

Samkveemt nidurstddu i kortlagningu havadamengunar vegna flugumferdar um
Keflavikurflugvéll fram til arsins 2021 (Linunhdnnun, 2008) kemur fram ad haekkun a
hljédstigi i byggd er & bilinu 0,5 til 2,5 dB(A) umhverfis flugvollinn. Megin orsok
aukningarinnar felst i fjdlgun flughreyfinga. HIjédstig maelist & bilinu 60- 62,5 dB(A) undir
og til hlidar vid flugbrautarenda 29, en par eru stadsett nokkur ibudarhis. Nordaustan vid
brautarenda 20 fellur stér hluti Vallarbyggdar undir svaedi par sem hljédstig maelist yfir 55
dB(A). Samkveemt utreikningum fyrir arid 2021 meelist hljodstig vid brautarenda 29 &
bilinu 55-65 dB(A) vid nokkud mdérg hus (Mynd 5.4).

Haaleitisskoli & Asbru er & ahrifasvaedi sydri enda flugbrautar 02 par sem hljodstig er &
bilinu 55 dB(A) og 60 dB (A). Samkveemt reglugerd 724/2008 pa eru leyfileg mork vid
hasvegg ibudarhisneedis, dvalarrymis og skéla a sveedum i ndgrenni pegar starfandi
flugvalla 65 Lgen . Meginpungi flugumferdar muni fara um braut 01/19 med tilheyrandi
neikveedum ahrifum & hljédvist neerliggjandi byggdas.

Sé litid til breytingar & legu NA/SV flugbraut i N/S mun ahrifasveedi vegna flugumferdar
(brottflug, lendingar) steekka ad umfangi. Gera ma rad fyrir ad ibdar Gards verdi fyrir
O6paegindum af véldum havada vegna flugumferdar en adflug og brottflug mun liggja yfir
péttbylid i Gardi. Med N/S braut opnast mdguleiki & ad dreifa flugumferd a tveer brautir og
med pvi mati faerist hluti flugumferdar fjzer péttbyli vid Asbri og Reykjanesbee, med
jakvaedum ahrifum fyrir péttbylid mea tilliti til hlj6dvistar (Mynd 5.5).

Med tilfeerslu & NV/SA braut um 1,4 km ma gera raad fyrir tilfaerslu a ahrifasveedi sem pvi
nemur. Hlj6dstig vid jadar athafnasvaedis & Asbrd nordur meelist & bilinu 55dB(A) — 65
dB(A). Hluti ibudarbyggdar lendir innan 55dB(A) hljédlinu. Hins vegar er ekki gert rad fyrir
ad pessi braut verdi tekin i notkun & skipulagstimabilinu.

A heildina litid munu breytingar & flugbrautakerfi Keflavikurflugvallar hafa 6veruleg
neikveed ahrif & hljédvist & ahrifasvaedi flugvallarins. Sé litid til peirra flugbrauta sem
pegar eru i notkun eru ahrif flugumferdar & hljodvist mest vid brottflug um braut 11 og
adflug um braut 29. Midad vid rikjandi vedurskilyrdi til flugs er gert rad fyrir ad ario 2021
verdi flughreyfingar um braut 11 um 12% og 13% um braut 29 af heildar flughreyfingum
um flugvoéllinn. Megin breyting & ahrif flugumferdar a hljéovist felast i nyrri N/S braut, en i
spa Linuhdnnunar (2008) er gert rad fyrir ad 70% allra flughreyfinga um Keflavikurflugvoéll
muni fara um brautir 01 og 19 arid 2021. Med nyrri N/S braut opnast mdguleiki & ad
dreifa ad einhverju leyti flugumferd um nyja N/S braut. Hins vegar liggur ekki fyrir hvenaer
ny N/S flugbraut verdur tekin i notkun og pangad til ad af pvi verdur fer megin pungi
flugumferdar um braut 01/19 med tilheyrandi neikvaedum ahrifum & hljodvist naerliggjandi
byggdar.

3 Visbrogd vis umsdgn Landhelgisgaeslunnar dags. 18.febrtiar 2016.
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Tafla 5.3 Umhverfisahrif - HIjédvist

Umbhverfispattur  Ahrifapattur Ahrif Athugasemd

HIjédvist Aukning i Neikvaed  Aukin flugumferd mun hafa neikveed ahrif &
flugumferd hlj6dvist
Breytt lega Overuleg  Ahrif péttbylid i Gardi en hlj6dstig er innan
flugbrauta neikvaed  leyfilegra marka. Opeegindi af véldum

flugumferdar yfir péttbylid i Gardi.

Dregid ur ahrifum flugumferdar & hljodvist a
Asbrl og hluta Reykjanesbaejar.

Tilfeersla &hrifasveedis vegna feerslu a NV/SA
braut. Hins vegar er ekki gert rad fyrir ad
brautin verdi tekin i notkun &
skipulagstimabilinu.

Gera ma rad fyrir ad aukning i flugumferd um Keflavikurflugvoll & skipulagstimabilinu
muni hafa neikveed &hrif a hljodvist & og vid flugvollinn. Breyting & adalskipulaginu midar
ad pvi ad maeta pessari aukningu med ymsum heetti og er ny N/S braut lidur i peim
aformum. Med nyrri N/S braut verour mégulegt ad dreifa alagi a tveer brautir og beina til
deemis neeturflugi fjeer byggo.

Voktun a hljéovist

Hlj6ovist er skilgreind sem einn mikilvaegasti umhverfispatturinn i umhverfismatinu enda
ahrifasveedi vegna flugumferdar um Keflavikurflugvoll & hljédvist umfangsmikid. Hljodvist
hefur verid reiknud fyrir hluta af flugbrautarkerfi Keflavikurflugvallar en mikilveegt er ad
reikna einnig hljodvist fyrir fyrirhugadar flugbrautir Gt fra peim forsendum og leidarljésum
sem skipulagid byggir a.

Tafla 5.4 Tillaga ad voktun a hljodvist.

5 i . Abyrgdaraaili/
Umhverfispattur el ] Voktunartillaga vegna UMA J g
stadar umsjon
HIjédvist Ja ad hluta  Reikna hlj6dstig vegna Isavia

flugumferdar um nyja N/S braut og
NV/SA braut midad vid gefnar
forsendur um aukningu i
flugumferd og notkun flugbrauta.
Reikna hljodstig fyrir
flugbrautakerfid i heild midad vio
breyttar forsendur med nyrri N/S
braut.

Reikna hlj6dstig vegna
flugumferdar herpotna i tengslum
vid loftrymiseftirlit.
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BREYTING A FLUGBRAUTUM

vsO

Flugbrautir sem verda feerar/breyttar i endurskodudu Adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2013 - 2030

Skyringar:
[ Nuverandi flugbrautir

[ Flugbrautir & gildandi adalskipulagi sem veréur breytt
I Tillaga ad breyttum/faerdum flugbrautum

Mynd 5.2 Breyting a legu flugbrauta.

Teikn: UMA_TH_U_0:
Dags.: 26.06.2015 Uppdr.: GHS
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AHRIFASVZEDI

Sveedi sem verda mogulega fyrir ahrifum vegna havada eda hindrunarsveeda flugbrauta
Hljédstig midast vid 2 metra haed og aeetlada flugumferd fyrir arié 2021

Skyringar:

L. _-! Hindrunarsvaedi flugbrauta

— Yfir 65 dB(A) vi6 naverandi brautir
55 - 65 dB(A) vid nuverandi brautir I | péttbyli

=~ 55 - 65 dB(A) vid nyja/breyttar brautir

i~ j Mork skipulagssvaedis Keflavikurflugvallar

—— Helstu vegir

Teikn: UMA_TH_U_09
Dags.: 19.09.2016 Uppdr.: GHS

Mynd 5.3 Umfang ahrifasveedis vegna havada og hindrunarflata flugvalla.

GLAMA-KiM
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AHRIFASVZDI | IBUABYGGD

Helstu ibud éi sem veréa mé fyrir dhrifum vegna havada eda hindrunarsvaeda flugbrauta
Hijédstig midast vid 2 metra haed og 4eetlada flugumferd fyrir &rid 2021

Skyringar:
-:j Mérk is K flugvallar Ahri
—— Helstu vegir - Innan hindrunarsvaedis flugbrauta N
7 Hindrunarsvaesi flugbrauta I nnan hindrunarsvaedis flugbrauta og hljéastig & milli 55 dB(A) og 65 dB(A)
Yfir 65 dB(A) vié ntverandi brautir Hljodstig & milli 55 dB(A) - 60 dB(A)
55 - 85 dB(A) vid naverandi brautir Utan ahrifasvaeda oo 'l
Teikn: UMA_TH_U_01 {
= 55 - 65 dB(A) vid nyja/breyttar brautir Dags.: 19.09.2016 Uppdr.. GHS
Mynd 5.4 Dreifing havada vegna flugumferdar um Keflavikurflugvoll ario 2021, allar brautir.
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AHRIFASVZADI | IBUABYGGD VEGNA N/S OG V/A BRAUTA VS()
Helstu ibtidasvaedi sem verda mogulega fyrir ahrifum vegna havada eda hindrunarsveeda N/S og V/A flugbrauta
Hljodstig midast vid 2 metra haed og dzetlada flugumferd fyrir &rié 2021
Skyringar:
3 Mrk skipt is Keflavikurflug Ari i
- Innan hindrunarsvaedis flugbrauta
- Innan hindrunarsvaedis flugbrauta og hljodstig & milli 55 dB(A) og 60 dB(A)
—4,,,7__7: S
Teikn UMA_TH_U_07  {/

—— Helstu vegir

| _] Hindrunarsveesi flugbrauta

—— Yfir 65 dB(A) vid niverandi brautir Hljodstig & milli 55 dB(A) - 65 dB(A)
55 - 85 dB(A) vid naverandi brautir

= 55 - 65 dB(A) vid nyja/breyttar brautir
Dreifing havada vegna flugumferdar um Keflavikurflugvoll arié 2021, N/S brautir og

Utan ahrifasvaeda
Dags. 19.09.2016  Uppdr.. GHS

Mynd 5.5
V/A braut (11/29).

vsO



Umbhverfisskyrsla

’)))l\kk‘ Isavia  Sdpulesnemd Landhelgisgieslsslands

51.2

vsO

Keflavikurflugvallar

Loftgeedi

Helstu mengunarefni sem hafa ahrif & loftgaedi a og vid flugvallarsveedio vegna
flugumferdar og tengdrar starfsemi eru NOx, svifryk (PMio, PM2s), CO, HC og SOz
(Manchester Airport, 2007, Standsted Airport, 2010).

Adalskipulagsaaetlun hefur takmérkud ahrif & umfang og edli losunar fra flugvélum, sem
snyr frekar ad teekni og gerd flugvéla. Hins vegar geta sérteekar adgerdir og verklag
studlad ad baettum loftgeedum. Ma par medal annars nefna verklag um graent adflug og
brottflug en pad snyst um ad verklag, flugferla og stjérnun flugumferdar til ad draga eins
og kostur er Ur Utblaestri og havada. Sem deemi ma nefna ad eldsneyti sem B757 eydir a
1 min. i flugi er 58 kg og B757 sem er ad aka & jordinni eydir 18 kg af eldsneyti 4 1 min.
Vél ad gerdinni B767 eydir u.p.b. tvofalt pessu magni. Flugferlar eru hannadir med
hlidsjon af pvi ad flugio sé eins stutt og kostur er og par af leidandi eldsneytiseydsla sé
eins litil og kostur er. Skilvirkari stjornun a akstri flugvéla a flugbrautum og notkun &
FEGP (e. Fixed Electrical Ground Power) mun einnig hafa ahrif & beett loftgeedi. Hafa ber
i huga ad starfsemi flugvalla parf ad uppfylla akvednar krofur hvad vardar heilsu og
Oryggi starfsmanna sem sinna sértaekum verkefnum eins og vid afyllingu eldsneytis a
flugvélar.

Endurskodun adalskipulagsins midar ad pvi ad auka afkastagetu flugvallarins og anna
peirri aukningu i flugumferd sem gert er rad fyrir yfir skipulagstimabilid (Glama Kim og
VSO Radgjof, 2012).

Umbhverfisahrif

I megin atridum rikir dvissa um umfang ahrifa skipulagsins & umhverfispattinn loftgeedi
par sem ekki liggja fyrir beinar meaelingar a loftgeedum vid flugvéllinn. Hins vegar ma gera
rad fyrir ad su aukning i flugumferd sem gert er rad fyrir yfir skipulagstimabilid muni hafa
neikvaed ahrif 4 stadbundin loftgaedi. Préun i gerd flugvéla, potuhreyfla og
flugvélaeldsneytis kunna ad draga Ur pessum ahrifum ad einhverju leyti, en ovissa rikir
um slika préun og par af leidandi umfang pessara ahrifa i lok skipulagstimabilsins.

I endurskodudu adalskipulagi er gert rad fyrir breyttri legu NA/SV flugbrautar og er henni
snuid i N/S. Einnig er gert rad fyrir ad NV/SA braut feerist um 1,4 km i sudaustur. Breyting
a legu N/S flugbrautarinnar og tilfeersla NV/SA brautar med filliti til loftgeeda snyr fyrst og
fremst ad breytingu a ahrifasveedi flugumferdar (lendingar, flugtak). Med breyttri legu N/S
brautar feerist flugumferd yfir Gard. ibtudarbyggd er alitin verda fyrir 6verulegum
neikvaedum &hrifum af breytingunni pegar litid er til loftgeeda. Med feerslu NV/SA brautar i
sudaustur feerist dhrifasveedid naer skilgreindu athafnasveedi og sveedi fyrir
pjonustustofnanir & Asbru nordur en ekki er gert rad fyrir ad flugbrautin verai tekin i
notkun & skipulagstimabilinu. Ahrif tilfaerslunnar & loftgaedi & pessu svaedi eru talin
Overuleg og mun ekki hafa nein ahrif & skipulagstimabilinu.

Midad vid vedurskilyrai til flugs er gert rad fyrir ad arid 2021 verdi flughreyfingar um braut
11 um 12% og 13% um braut 29 af heildar flughreyfingum um flugvéllinn. Flug um pessa
braut kann ad hafa neikveed ahrif a loftgeedi i byggd en par sem meelingar skortir er ekki

haegt ad fullyrda um pessi ahrif né umfang peirra.

pratt fyrir ad ahrif flugumferdar & loftgaedi séu metin neikveaed til éveruleg neikvaed rikir
akvedin 6vissa um umfang ahrifa par sem ekki liggja fyrir beinar maelingar a loftgeedum
tengdum flugumfera.
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Tafla 5.5 Umhverfisahrif - Loftgeedi

Umbhverfispattur  Ahrifapattur Ahrif Athugasemd

Loftgeedi Aukin Overuleg - Neikveed Neikveed m.t.t. aukinnar
flugumferd og  neikveed flugumferdar a )
breytt lega skipulagstimabilinu Overuleg
flugbrauta neikvaed ahrif m.t.t. breyttrar

legu flugbrautar

Po6 er akvedin Ovissa til stadar
par sem ekki liggja fyrir beinar
maelingar & loftgaedum

Gera ma rad fyrir ad aukning i flugumferd um Keflavikurflugvoll & skipulagstimabilinu
muni hafa neikveed ahrif a loftgeedi a og vid flugvéllinn. Breyting & adalskipulaginu midar
ad pvi ad maeta pessari aukningu og um leid draga Ur neikveedum ahrifum hennar med
ymsum haetti. Ma par medal annars nefna ad ny N/S braut mun taka vid pessari aukningu
ad hluta og liklega draga ar ahrifum flugumferdar a loftgeedi vid braut 01/19. Umfang
pessara &hrifa liggja hins vegar ekki fyrir par sem engar meelingar a loftgeedum & og vid
flugvdllinn hafa fario fram.

Til ad draga enn frekar Ur neikvaedum &hrifum flugumferdar & loftgaedi er gert rad fyrir ad
koma & skilvirkari stjornun a akstri flugvéla & flugbrautum og taka i notkun FEGP (e.
Fixed Electrical Ground Power) & skipulagstimabilinu sem og aframhaldandi innleidingu &
verklagi um graent adflug og brottflugi. Avinningur af greenu adflugi og brottflugi mun
einnig na til hljodstigs vegna flugumferdar. A pessu stigi er ekki haegt ad tilgreina
nakveemlega avinning af graenu aoflugi og brottflugi, en midad vio ofangreindar forsendur
er ljést ad hann kann ad verda talsverdur.

Samlegdarahrif vid idnadarsveedid i Helguvik*

Sé litid til mégulegra samlegdarahrifa vid idnadarsveedid i Helguvik pa er um ad reeda tvo
sameiginleg mengunarefni p.e brennisteinstvioxid (SO2) og PM1o .

Sé horft til SOz, p4 mé& groflega daetla ad losun & SOz vegna flugumferdar sé rimlega 0,1
tonn (International Civil Aviation Organization, 2011) a sdlarhring midad vid 95
flughreyfingar a solarhring (Isavia, 2015). Losun & SOz helst i hendur vid steerd flugvéla,
gerd hreyfla og eldsneytisnotkunar vid flugtak og lendingu. Méguleikar til ad draga enn
frekar Ur losun SO2 fra flugumferd felast i peirri taeekniproun sem mun eiga sér stad i
greininni @ komandi arum. Medal annars i gerd flugvéla, potuhreyfla og eldsneytis. Gera
ma raad fyrir ad alver i Helguvik muni losa um 7,5 tonn a sélarhring, midad vié 250.000

,,,,,,

Sé litid til PM1o p4 mé& geta pess ad reiknad arsmedalgildi & Stansted Airport (Stansted 3)
var 15 pg m3 (Ricardo-AEA, 2015). Samkvaemt breskum st6dlum pa midast
heilsuverndarmaork fyrir arsmedalgildi 8 PM1o vid 40 ug m3. Flughreyfingar & Stansted
Airport voru ramar 157 pasund arid 2015 (London Stansted Airport, 2015).

Spér (Isavia, 2015) um préun flughreyfinga a Keflavikurflugvelli fram til arsins 2040 gera
rad fyrir 86.000 flughreyfingum. Samkvaemt islenskri reglugerd pa er arsgildi fyrir
heilsuverndarmork fyrir PM1o 20 pg m3. Sé litid til flugvallar eins og Keflavikurflugvallar
par sem flughreyfingar munu verda helmingi feerri arid 2040 en fjoldi flughreyfinga a

4 Vigbrogd vis umsogn Umhverfisstofnunar dags. 15. febrdar 2016.
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Stansted flugvelli er i dag og ahrif peirra & PM1o i andramslofti, ma aetla ad
samlegdarahrif vio idnad i Helguvik verdi hverfandi.

I aliti Skipulagsstofnunar um mat & umhverfisahrifum kisilmalmverksmidju Thorsil i
Helguvik (dags. 1. april 2015) telur stofnunin ad synt hefur verid fram & ad styrkur ryks og
SOz vegna samlegdarahrifa med kisilmalmverksmidju United Silicon og &lveri Nordurals
verdi innan marka reglugerdar nr. 251/2002 hvad vardar skammtimavidomid
(klukkustundar- og solarhringsgildi) og arsmedaltal. Sé litid til 4zetladar losunar SO2 og
PM1o vegna flugumferdar pé er st losun éveruleg i samanburdi vid pa losun sem &eetlud
er i tengslum vid idnad i Helguvik og o6liklegt ad flugumferd um Keflavikurflugvoll muni
hafa afgerandi &hrif & loftgeedi a svaedinu mea tilliti til SO2 0g PMo.

Voktun loftgeeda

Loftgeedi teljast til peirra mikilveegu umhverfispatta sem umhverfismatid fjallar um i
tengslum vid breytingu & adalskipulagi Keflavikurflugvallar. Flugumferd hefur ahrif a
loftgeedi & og vio flugvelli og til ad atta sig & umfangi ahrifa er mikilvaegt ad vidhafa
reglubundnar meelingar & loftgaedum a skilgreindum stédum vid flugvollinn.

Tafla 5.6 Tillaga ad voktun loftgeeda

s ' g i Voktunarpeettir  Abyrgdaradili/
Umhverfispattur Vektun til  Voktunartillaga p yrg
stadar vegna UMA umsjon
Loftgeedi Nei Feeranleg meelisttd  NOx Isavia
settupp & VOC
skilgreindum
stodum m.L.t. PMzs

rikjandi vindatta og
flugumferdar
Uppsetning
loftgeedalikans

Landnotkun

Starfsemi Keflavikurflugvallar hefur ahrif & landnotkun baedi innan flugvallarins og utan
hans. Megin ahrifin felast i takmérkunum & landnotkun vegna 6ryggissveeda flugbrauta
sem n@ ut fyrir skipulagssvaedio sjalft (Mynd 5.7 og Mynd 5.8).

Umhverfisahrif

Breytt lega NA/SV brautar i N/S hefur baedi jAkveed og neikvaed ahrif & landnotkun innan
sem utan skipulagssveedisins.

Utan skipulagssvaedis mun breytt lega brautarinnar skapa aukid landrymi fyrir fjélbreytta
landnotkun nordan og nordaustur af skipulagssveedinu. Ny N/S braut mun hins vegar
hafa ahrif & hluta af skipulagdri landnotkun fyrir atvinnusveedi og sveedi fyrir
pjénustustofnanir i Adalskipulagi Sandgerdisbaejar 2008-2024. Um er ad reeda
atvinnusvaedi sem eru nordan vid nyja braut. Hafa parf i huga ad akvednar takmarkanir a
landnotkun fylgja hindrunarflétum flugbrauta (Mynd 5.7). Tilfsersla NV/SA brautar um 1,4
km i sudaustur studlar ad betri nytingu a landi innan skipulagssveedisins.
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Keflavikurflugvallar 2013-2030

Flugpjonustusvaedi - svaedaskipting

Mynd 5.6 Tillaga ad landnotkun nordan og vestan flugstédvar par sem braut NA/SV
takmarkadi adur landnotkun.

Sveedisskipulag Sudurnesja 2008-2024 gerir rad fyrir sameiginlegum atvinnusveedum
nordan flugvallasvaedis og ad sveitarfélégin a Sudurnesjum og Keflavikurflugvollur vinni i
sameiningu ad proun peirra. Megin ahrifapatturinn & landnotkun a pessu svaedi er
breyting i legu NA/SV brautarinnar i N/S. Med breyttri legu brautarinnar opnast
moguleikar & ad nyta svaedid NA af skipulagssveedinu sem eina heild en gildandi
skipulag takmarkar verulega landnotkun & pvi svaedi. Ahrifasvaedi nyrrar N/S brautar
hefur neikvaed ahrif & adra landnotkun nordan nyrrar flugbrautar N/S, par sem gert er rad
fyrir athafnarsveedi og sveedi fyrir pjonustustofnanir samkveemt adliggjandi adalskipulagi
(Mynd 5.7 og Mynd 5.8).

Tafla 5.7 Umhverfisahrif — Landnotkun.

Umbhverfispattur Ahrifapattur Ahrif Athugasemd
Landnotkun Breytt lega Neikveed = Aukid landrymi undir fjélbreytta
flugbrauta landnotkun.

Takmarkar nyting a landi
nordan nyrrar flugbrautar N/S.
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LANDNOTKUN A AHRIFASVZDUM

Landnotkun & mogulegum shrifasvaedum hédvada og hindrunarsvaedum flugbrauta
Hijédstig midast vio 2 metra fraed og asetlada flugumferd fyrir &rié 2021

Skyringar:
l_'j Mark skipulagssveedis Keflavikurflugvallar
! Hindrunarsvzesi flugbrauta
—— Yfir 85 dB(A) vi6 niverandi brautir
55 - 65 dB(A) vid niverandi brautir
——— 55 - 65 dB(A) vi® nyjar/breyttar brautir

—— Helstu vegir

Mynd 5.7

GLAMA-KiM

Landnotkun

[ Midsveeoi

[ Athafnasveesi

- Svaedi fyrir pjonustustofnanir
:l Verslunar- og pjonustusvaedi

I Ibudarsvasdi

Dags.:

Landnotkun & ahrifasveedi flugvallarins, allar brautir.

Teikn: UMA TH U 02

25.06.2015  Uppdr.: GHS
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Sandgerg

LANDNOTKUN A AHRIFASV/AEDUM N/S OG V/A FLUGBRAUTA VSO
Landnotkun & mégulegum ahrifasvazdum havada og hindrunarsvezdum vegna N/S og V/A flugbrauta
Hijédstig midast vid 2 metra haed og daflada flugumferd fyrir arid 2021

Skyringar:
:-J Mérk skipulagssvaedis Keflavikurflugvallar Landnotkun
L_J Hindrunarsvaedi flugbrauta I:l Midsveedi N

= Yiir 65 dB(A) vid niverandi brautir
55 - 65 dB(A) vid ndverandi brautir
55 - 65 dB(A) vid nyjar/ibreyttar brautir

Helstu vegir

Mynd 5.8

I:l Athafnasveedi

- Swvaedi fyrir pjonustustofanir
I:l Verslunar- og pjonustusveedi

[ ibuoarsveesi

Teikn: UMA_TH_U_08
Dags.: 25.06.2015 Uppdr.: GHS

Landnotkun a ahrifasveedi flugvallarins, N/S brautir og V/A (11/29) braut.

5.1.4 Losun grédurhusalofttegunda
Frd og med &rinu 2012 heyrdi losun grédurhdsalofttegunda fra flugsamgéngum undir
vidskiptakerfi ESB med losunarheimildir grédurhisalofttegunda (e. Emissions Trading
System). Vidskiptakerfid naer til allra flugrekenda innan sem utan ESB sem stunda
flugsamgongur til og fra Evropusambandsrikjum, islandi, Noregi og Liechtenstein
(Euopean Commission, 2012).
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IATA (e. The International Air Transport Association) nefnir fiérar megin leidir vid ad
draga ur losun grédurhasalofttegunda fra flugsamgoéngum (IATA, 2009):

» teekni

» rekstur (e. operations)

» innvidir (e. infrastructure)
» hagraenar adgeroir

Flestar pessar leidir liggja utan ahrifa adalskipulagsins. Abyrgd & ad draga ar losun
grédurhisalofttegunda fra flugsamgéngum midar fyrst og fremst ad adgeroum
flugrekenda og peirra sem standa ad teeknipréun i greininni. Hins vegar hafa margir
flugvellir farid pa leid ad 6dlast vidurkenningu i gegnum Airport carbon accreditation
kerfid a losun CO20g su losun sem eftir stendur og flugvéllurinn getur haft &hrif & er
sidan j6fnud Gt med tilteknum adgerdum (Airports Council International, 2009).

Umhverfisahrif

Midad vid spa i préun flugumferdar a skipulagstimabilinu mun losun
grédurhasalofttegunda vegna flugumferdar um Keflavikurflugvéll aukast fra pvi sem nu
er. Megin hluti peirra leida til ad draga Ur losun grodurhusalofttegunda liggur utan ahrifa
af breytingum & adalskipulaginu. M4 par medal annars nefna préun i potuhreyflum og
hénnun flugvéla. bessar leidir mida ad baettri eldsneytisnytingu og/eda minni notkun &
eldsneyti sem skilar sér i minni Gtbleestri (Federal Aviation Administration, 2005).

Starfsemi flugvalla getur samt sem adur studlad ad samdraetti i losun
grédurhasalofttegunda fra flugumferd med sérteekum adgerdum og verklagi. Ma par
medal annars nefna verklag um greent adflug og brottflug, styttri adflugslinur, skilvirkari
stjornun a akstri flugvéla a flugbrautum og notkun & FEGP (e. Fixed Electrical Ground
Power). bjonustubifreidar flugvalla sem ganga fyrir disil, rafmagni eda vistveenni
orkugjéfum mida einnig ad samdreetti i losun grodurhisalofttegunda i starfsemi flugvalla.

Umfjollun um markmid, leidir og adgerdir ad minni losun grédurhisalofttegunda a
Keflavikurflugvelli er vidfangsefni umhverfisstjornunarkerfis flugvallarins sem unnid
verdur ad a skipulagstimabilinu.

Fornleifar

I tengslum vid framkveemd breytingar & adalskipulagi Keflavikurflugvallar og & grundvelli
laga um menningarminjar nr. 80/2012 var radist i fornleifaskraningu a Mionesheidi.
Forleifaskraning (Ragnheidur Traustadottir & Omar Smari Armannsson, 2014) leiddi i ljés
fiolmargar fornleifar og fornar leidir innan skipulagssvaedisins. Margar pessara fornleifa
eru fridadar samkveemt [dgum um menningarminjar nr. 80/2012, hins vegar eru engar
pessara fornleifa fridlystar (Mynd 5.9).

4. mgr. 3. gr. laga um menningarminjar nr. 80/2012 kvedur & um fridun fornleifa og med
pvi méti eru fornleifar verndadar gegn hvers kyns raski.

,Fornleifar teljast hvers kyns mannvistarleifar, & landi, i j6réu, i jokli, sj6 eda vatni, sem
menn hafa gert eda mannaverk eru & og eru 100 &ra og eldri,“(3. mgr. 3. gr. laga um
menningarminjar).

Samkvaemt 16.gr. pessara laga skal skra fornleifar, hdis og mannvirki &dur en gengid er
fra adalskipulagi.

i 21.gr. laga um menningarminjar nr. 80/2012 segir enn fremur:

»Fornleifum, sbr. 3. mgr. 3. gr., jafnt peim sem eru fridlystar sem pjédminjar og peim sem
njéta friounar i krafti aldurs, mé enginn, hvorki landeigandi, abdandi, framkvaemdaradili
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né nokkur annar, spilla, granda eda breyta, hylja, laga, aflaga eda flytja Gr stad nema
me3d leyfi Minjastofnunar islands.*

Umhverfisahrif

Med breyttri legu NA/SV brautar i N/S mun flugbrautin og/eda akstursbraut flugbrautar
liggja innan fridhelgunarsveedis nokkurra fornleifa (Mynd 5.10). Nefndar eru prjar
fornleifar & ahrifasvaedi flugbrautar sem pykja merkilegar, vorour med vorduvisi i sudur
(nr. 308 og nr. 309) og stok varda (nr. 487) sudur af Hvalsnesleidinni, mogulega
landamerkjavarda eda minningarvarda. Vordur (nr. 308 og 309) varda
Hvalnesveg/Melbergsgétur og eru tveer af fjorum a pessari leid med vorduvisi
(Ragnheidur Traustadottir & Omar Smari Armannsson, 2014).

Fyrirhugud landnyting noréan og vestan vid flugstddina mun hafa neikvaed ahrif a
fiolmargar fornleifar. Flestar pessara fornleifa eru vordur sem varda fornar leidir og liggur
minjagildi peirra a bilinu litid til mikid (Mynd 5.10). Medal annarra minja & svaedinu sem
bykja einna mikilveegastar er svo kéllud Kaupmannavarda (nr. 305) og varda med
vorouvisi (nr. 313). Fuglavikursel (nr. 311) og fjarborg (nr. 682) sem pykja mikilvaegar
heimildir um horfna baskaparheetti (Ragnheidur Traustadéttir & Omar Smari
Armannsson, 2014) eru i grennd vid nyja N/S flugbraut og kunna pvi ad verda fyrir
ahrifum af framkveemd skipulagsins.

Breyting & adkomuveg mun hafa neikvaed ahrif & ad minnsta kosti eina fornleif (nr. 390).
Um er ad reeda vel greinanlega fornleif sem pjonad hefur sem skjol. Aldur er hins vegar
dviss en par sem toéftin er mosavaxin er liklegra ad um fornleif sé ad reeda en herminjar
(Ragnheidur Traustadottir & Omar Smari Armannsson, 2014).

A heildina litid mun framkveemd breytingar & adalskipulaginu hafa neikvaed ahrif &
fornminjar & sveedinu par sem breyting mun verda a fjolmérgum fornminjum og ahrifin eru
ao nokkru Gafturkreef. Til ad draga Ur neikvaedum ahrifum eru lagdar til métvaegisadgerdir
(Tafla 5.9).
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Keflavikurflugvallar

0

FORNLEIFAR - KORT 1

Fornleifar & skipulagssveedi Keflavikurflugvallar

Fornleifar Landnotkun
o Litid minjagildi [ Athafnasveesi
© Talsvert minjagildi - Flugvellir
@ Mikid minjagildi I:] Varnar- og 6ryggissveedi
Stafnesleid ::-_: Mérk skipulagssveedis Keflavikurflugvallar

Gamla Fuglavikurgatan (850) Teikn: UMA TH U 05
eikn: _TH_U_(

~ Fuglavikurselstigur (750) Dags.: 26.06.2015  Uppdr.. GHS
Hvalsnesvegur - Melabergsgotur (300) vsc RADG J c") F
Mynd 5.9 Skradar fornleifar og fornar leidir a skipulagssveedi Keflavikurflugvallar.

VSO RADGIOF
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FORNLEI_FAR KORT 2

Fornleifar vié athafnasvaedi, flugbjénustusvaedi og nyja N/S flugbraut

Skyringar:
Fornleifar N Ny N/S flugbraut
©  Litid minjagildi Athafnasvaedi
© Talsvert minjagildi Flugpjonustusvaedi
@ Mikid minjagildi ::-_: Mérk skipulagssvaedis Keflavikurflugvallar
Gamla Fuglavikurgatan (850) oy 25_0;:2(1"; UU“:J’:‘E::H&[:‘—SOG
Hvalsnesvegur - Melabergsgotur (300) VSO
Mynd 5.10 Fornleifar sem lenda & fyrirhugudu athafna- og flugpjénustusveedi og sveedi undir

nyja N/S braut.

Gulur kassi med nameri fornleifa gefur til kynna fornleifar par sem
kénnunarskurdur er lagdur fil.

Grar kassi med numeri fornleifa (vorour) gefur til kynna fornleifar par sem lagt er til
ao verdi endurhladnar utan ahrifasvaedis flugbrautar/flugpjénustusveedis.

Raudur kassi med numeri fornleifa (vorour) gefur til kynna peer fornleifar sem lagt
er til ad verdi vardveittar ad hluta eda i heild sinni.
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Tafla 5.8 Umhverfisahrif - Fornleifar

Umhverfispattur Ahrifapattur Ahrif Athugasemd
Fornleifar Ny N/S flugbraut Neikveaed Fjolmargar fornleifar munu raskast
Athafna- og vid framfylgd skipulagsins

flugpjénustusveedi

Métveegisadgerdir

Fjolmargar fornminjar og adrar minjar munu raskast vid framfylgd skipulagsins. Til ad
draga Ur neikvaedum &hrifum skipulagsins & fornleifar eru lagdar til métvaegisadgerdir.
Métveegisadgerdirnar fela medal annars i sér frekari rannséknir a tilteknum fornleifum
aour en peim verdur raskad og vardveislu annarra minja i heild sinni (Tafla 5.9).

Hafa ber i huga ad fornminjar nr. 313 og 494 liggja vid ahrifasveedi
flugbrauta/flugpjonustusvaedis og teljast til mikilveegra fornleifa. bratt fyrir ad paer eru ekki
innan ahrifasveedis er peirra getio sérstaklega vegna mikilvaegis peirra svo varast megi
ao raska peim a framkvaemdatima.

Tafla 5.9 Métveegisadgerdir vegna fornleifa

Fornleif Nr. fornleifa Ahrifasvaedi Métvaegisadgerd

Kaupmannavarda 305 Flugpjonustusvaedi ~ Vardveita

(vorouvisir)

Voérour med 308, 309 Ny N/S flugbraut, Endurhlada utan ahrifasveedis

vorouvisi 307,313 Flugbjonustusveedi  flugbrautar/flugpjonustusvaedis

Skjol 390 Adkomuvegur Endurhlada utan ahrifasvaedis
adkomuvegar.

Varda 487 Ny N/S flugbraut, Endurhlada utan &hrifasveedis
flugbrautar

Byrgi fyrir 423  Flugpjonustusveedi  Kdnnunarskurdur til ad kanna

refaskyttur aldur, edli og umfang

Byrgi fyrir 425  Flugpjonustusveedi  Kdnnunarskurdur til ad kanna

refaskyttur aldur, edli og umfang

Varda eda skjol 493  Flugpjonustusvaedi  Kdnnunarskurdur til ad kanna
aldur, edli og umfang

Byrgi fyrir 494  Flugpjonustusveedi  Kdnnunarskurdur til ad kanna

refaskyttur aldur, edli og umfang

Verndarsveedi

Sunnan flugvallarsvaedis, i adflugs- og brottflugslinu nyju N/S brautar liggja Osabotnar.
Osabotnar eru & nattaruminjaskra (nr. 107), en par er ad finna mikid og sérsteett
botndyralif, fjdlbreyttar fjiérur og ymsar fuglategundir hafa par vetursetu og hefur sveedio
alpjodlegt gildi vegna audugs fuglalifs (Umhverfisstofnun, e.d).

Umhverfisahrif

Med breyttri legu NA/SV brautar liggja Osabotnar innan ahrifasveedis flugumferdar (sja
Mynd 5.1 i kafla 5.1). Flugumferd um nyja N/S braut kann ad hafa ahrif & gildi Osabotna
sem Utivistarsvaedis. Umfang ahrifa fer pé eftir tidni flugumferdar um brautina. Osabotnar
liggja i um pad bil 5 km fjarleegd fra sudurenda nyrrar N/S brautar og pvi mé telja ad
ahrifin verdi 6veruleg neikvaed og ekki talin ryra verndargildi umhverfispattar.
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Tafla 5.10 Umhverfisahrif - Verndarsvaedi

Umhverfispattur Ahrifapattur Ahrif Athugasemd
Verndarsveedi Ny N/S braut Overuleg Brottflug og adflug kunna ad hafa
neikveed ahrif & gildi Osabotna sem
Utivistarsveedis.

Starfsemi Keflavikurflugvallar

Starfsemi a Keflavikurflugvelli er fjdlbreytt en auk flugstédvarinnar er & svaedinu ymis
flugsaekin starfsemi eins og hoétel, bilaleigur, vérugeymsilur, bilasteedi, flutningafyrirtaeki
og oliubirgdastdd. Ad Keflavikurflugvelli liggur oliulégn fra oliubirgdastéd sem stadsett er
i Helguvik. Oliubirgdast6din og oliulégnin eru & skilgreindu varnar- og 6ryggissveedi sem
er i umsjon Landhelgisgaeslu islands.

Fraveita

A Keflavikurflugvelli eru stér athafnasveedi og flugbrautir med fostu yfirbordi par sem
allmikid ofanvatn rennur af. Starfsemi flugvallarins kallar a ymiskonar medhondlun og
geymslu & olium og eldsneyti sem og afisingarefnum.

Nuverandi fraveitumalum & Keflavikurflugvelli er um margt abétavant. i greinargerd um
fraveitumal Keflavikurflugvallar (VSO R&dgjof, 2013) kemur medal annars fram (bls.3):

» 450 mm skolplogn liggur fra sveedi Flugstddvar Leifs Eirikssonar til sjavar vid Djupavik
i Sandgerdishae sem tekur vid skolpi fra prifateekjum & 6llu sveedinu. Skolpid er
Ohreinsad ef fra eru taldar fituskiljur, sem eru vid flugeldhds IGS og vid NA horn
nordurbyggingar Flugstédvarinnar. Borid hefur & rekstrarvanda vegna fituutfellinga i
[6gnum.

» Sjéutrasarlogn skolps i Djupavik er of stutt og uppfyllir ekki kréfur regluverks.

» Ofanvatn af plonum og flughlédum par sem afylling eldsneytis og afising fer fram er
leitt i oliuskiljur og ofanvatn af hluta slikra sveeda er ad auki leitt i settjorn. Ofanvatn af
60rum utisveedum s.s. flugbrautum og akstursbrautum, plénum og bilastaeedum par
sem ekki fer fram afylling eldsneytis og afisingarefni er ekki medhdndlad.

» Ollu ofanvatni er veitt til umhverfisins — Gt & opid land eda i jord.
» Oliuskiljur eru i misgddu astandi og sumar eru grjétpukk med Utrennslistregdu

i greinargerdinni kemur einnig fram ad jardvegsyfirbord og berggrunnur & sveedinu taki
vel vid arkomu og ad engir aberandi nattirulegir vatnsvegir, ar eda votn séu ad finna &
yfirbordi.

Umhverfismat

Gert er rad fyrir vaxandi starfsemi a4 Keflavikurflugvelli a skipulagstimabilinu og pvi mun
alag a fraveitu og oliuskiljur aukast fra pvi sem nua er. Ad pvi gefnu er mikilvaegt ad radast
i adgerdir til ad styrkja fraveituna & sveedinu.

Starfsemi & Keflavikurflugvelli getur valdid neikveedum ahrifum & grunnvatn helst vegna
eldsneytiséafyllingar, eldsneytisgeymslu og/eda annarrar efnisnotkunar. Fraveita,
stadsetning og virkni oliuskilja er til pess fallin ad draga Ur liklegum neikveedum
umhverfisahrifum af starfseminni & grunnvatn.

pratt fyrir ad ekki sé um ad raeda vatnsverndarsvaedi i nagrenni flugvallarins pa ber samt
sem adur ad geeta fyllstu varadar vid medhondlun & mengandi efnum. A arum adur var
mengun fra starfsemi Keflavikurflugvallar vel pekkt og maeldust medal annars
mengunarefni i grunnvatnskerfinu & Rosmhvalanesi og i vatnsbélum vid Porustig og i
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Bolafaeti i Njarovik sem og i vatnsbélum i Keflavik (Gudmunda Bjorg Pardardottir, 2010)
sem rekja matti til starfsemi Keflavikurflugvallar.

Sé litid til peirrar Gttektar sem unnin var a fraveitumalum Keflavikurflugvallar ma draga
verulega Ur neikveedum ahrifum starfseminnar a umhverfid og par med vatnafar med
endurb6tum & naverandi fyrirkomulagi sem lagdar eru til i greinargerdinni (VSO Radgjof,
2013).

par segir medal annars:

» Innleitt verdi umhverfis- og 6ryggisstjérnunarkerfi til ad lagmarka heettu &
mengunarohéppum.

» Til ad lagmarka tjéon komi til mengunaréhapps verdi skerpt a fyrirliggjandi
vidbragdséaeetlunum og/eda innleiddar nyjar eftir porfum.

» Radist verdi i skarpari adgreiningu a fostu yfirbordi og lagmdérkun a steerd mengandi
ofanvatnsflata.

» Markvissari og betri hreinsun ofanvatns af mengandi sveedum:
> Allt vatn af mengandi sveedum fari um oliuskiljur og settjarnir.
> Ppyngdaraflsskiljur verdi aflagdar og plotuskiljur settar i stadinn.
> Ollu ofanvatni verdi veitt til umhverfissins, enda fullhreinsad eda émengad.

» Allt skolp verdi hreinsad og utras lengd.

Gert er rad fyrir ad & skipulagstimabilinu verdi radist i endurbeetur a fraveitumalum eins

og lagdar eru til i heildardaetlun fraveitu (VSO Radgjof, 2013) med jakveedum ahrifum &
umbhverfid.

Isavia aformar ad byggja nyja skélphreinsistdd fyrir Keflavikurflugvoll og um leid lengja
Utras i sj6. Skolphreinsistddin mun vera stadsett vid Djlpavik i Sandgerdisbae sudvestur
af Keflavikurflugvelli. Par sem fraveitumannvirkid fellur undir I6g um mat &
umhverfisahrifum nr. 106/2000 flokk B, t6lulid 11.05. i 1. vidauka var framkvaemdin
tilkynningarskyld til Skipulagsstofnunar. i tengslum vié fyrirhugada skolphreinsistéd var
radist i breytingu & adalskipulagi Sandgerdisbeaejar (sampykkt 14. desember 2015) og
tveer nyjar deiliskipulagstillogur (sampykktar 25. névember 2015).5

Tafla 5.11 Umhverfisahrif - Fraveita

Umbhverfispattur Ahrifapattur Ahrif Athugasemd
Fraveita Starfsemi Jékveed Beett medhdndlun & ofanvatni,
flugvallarins Endurbaetur a fraveitukerfi.

Innleiding umhverfis- og
oryggisstjornunarkerfis.

Akvaedi laga og reglugerda er varda fraveitu setja skyran ramma um eftirlit og voktun.
Umhverfismatid leggur ekki til vidbotar voktun & pessum pattum.

Tafla 5.12 Tillaga ad voktun fraveitu.

5 i 5 i Abyrgdaradili/
Umhverfispattur Voktun til Véktunartillaga y 9
stadar vegna UMA umsjén
Fraveita Ja Nei Isavia

Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja

5 Visbrogd vis umsdgn Umhverfisstofnunar dags. 15. febrdar 2016.
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Oliubirgdastdd og oliulégn

Oliuldgn liggur ad Keflavikurflugvelli fra uppskipunar- og oliugeymslusveedi i Helguvik.
Légnin, helgunarsvaedi hennar og oliugeymslusvaedid tilheyrir skipulagssvaedi
Keflavikurflugvallar, er skilgreind sem varnar- og 6ryggissvaedi (sja adalskipulagsuppdratt
nr. 002 sem fylgir greinargerd skipulagsins).

EBK ehf. sér um rekstur oliubirgdastédvar og oliulagnar og er starfsemi pess had
akvaedum laga nr. 7/1998 um hollustuhaetti og mengunarvarnir, reglugerd nr. 828/2003
um hollustuheetti og mengunarvarnir a varnarsvaedum og reglugerd nr. 785/1999 um
starfsleyfi fyrir atvinnurekstur sem getur haft i for med sér mengun.

Heilbrigodiseftirlit Sudurnesja fer med eftirlit samkvaemt dkveedum starfsleyfis
(Heilbrigaiseftirlit Sudurnesja, 2007) en Umhverfisstofnun vidhefur reglulegt eftirlit med
oliulégn og oliugeymum (Umhverfisstofnun, 2014).

Hvorki oliulégn né oliugeymar eru & eda vid vatnsverndarsvaedi, en oliugeymar og hluti
lagnar liggur i grennd vid strandsveedi. | samraemi vid 16g nr. 33/2004 um varnir gegn
mengun hafs og stranda liggur fyrir viobragdsasetlun vegna mogulegrar bradamengunar.

Akvaedi laga og reglugerda er varda oliuldgn/oliubirgdasttd setja skyran ramma um
eftirlit og voktun. Umhverfismatid leggur ekki til vidbotar voktun a pessum pattum.

Tafla 5.13 Tillaga ad voktun oliulagnar og oliugeyma.

s Voktun til Voktunartillaga Abyrgdaradgili/
Umhverfispattur stadar vegna UMA TS
Oliulégn og Ja Nei Landhelgisgaeslan
oliugeymar EBK ehf.

Samfélag

Keflavikurflugvéllur gegnir mikilveegu hlutverki i atvinnulifi adliggjandi sveitarfélaga og er
steersti einstaki vinnustadurinn & Sudurnesjum. Umsvif Keflavikurflugvallar eru
fiolbreytileg og krefjast starfsmanna med margvislegar menntunar- og haefniskrofur.

Sveitarfélogin & Sudurnesjum hafa markad sér stefnu um sameiginlegt atvinnusveedi
medal annars i tengslum vid flugvdllinn og pa starfsemi sem par fer fram. Breyting &
adalskipulagi Keflavikurflugvallar midar ad pvi ad stydja vio pessi aform med skyrari
afmorkun & pvi sveedi sem getur nyst fyrir flugseekna pjénustu.

Umhverfisahrif

Til ad meeta vexti i flugumferd er gert rad fyrir steekkun og préun flugstédvarinnar sem og
annarrar pjonustu innan skipulagssveedis Keflavikurflugvallar. Slik uppbygging er likleg til
ad studla ad auknum atvinnutsekifserum i tengslum vid byggingu mannvirkja sem og vid
aukin umsuvif i flugpjénustu. Hafa ber p6 i huga ad hluti pessara starfa er bundinn vid
pann tima sem bygging mannvirkja tekur og sé litid til peirra starfa er pvi um timabundna
aukningu i atvinnuteekifeerum ad raeda og liklegt ad um karlleeg storf sé ad reeda. Hins
vegar ma gera rad fyrir ad aukin umsvif i hvers konar flugpjénustu muni kalla &
starfskrafta af badum kynjum.

Sé litid til ahrifa breytinga adalskipulags Keflavikurflugvallar & umhverfispattinn samfélag
eru ahrifin metin jakveed. Breytingin kann ad studla ad auknum atvinnutaekifaerum fyrir
baedi karla og konur, fagleerda og 6fagleerda og pvi likleg til ad styrkja samfélagio &
Sudurnesjum.
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Tafla 5.14 Umhverfisahrif - Samfélag

Umhverfispattur Ahrifapattur Ahrif Athugasemd
Samfélag Aukinn voxtur i Jékveed Aukin atvinnutaekifeeri fyrir baedi
flugumferd karla og konur, fagleerda og
ofagleeroa
Ferdamenn

Arid 2015 foru teep 5 milljonir farpega um Keflavikurflugvoll og par af voru brottfarir um
flugstddina ramar 1.260.000. Til samanburdar voru brottfarir um 360 pdasund arid 2005
(Ferdamalastofa, 2016). | spa um fjdlgun farpega um Keflavikurflugvoll er gert er rad fyrir
ad um 13-15 milljénir farpega muni fara um Keflavikurflugvéll ario 2030 og par af muni
um 45% peirra vera vegna millilendinga. Azetlad er ad af heildarfjdlda peirra sem fara
munu um Keflavikurflugvéll muni 3-3,5 milljénir farpega ferdast um island eda allt ad
tifaldur fjoldi ibda & islandi arid 2030.

I drégum ad greinargerd med samgoénguasetiun 2015-2026 er 16gd ahersla (kafli 1.1.5) &
ad adstada & Keflavikurflugvelli verdi beett til ad maeta mikilli fjiélgun farpega
(Samgobngurad, 2015). Adalskipulag Keflavikurflugvallar midar medal annars ad pvi ad
meeta pessari fjdlgun. Ef fidlgun ferdamanna til islands verdur med pessum haetti mun
bad hafa vidtaek ahrif & efnahag, umhverfi og samfélag & islandi.

Umhverfisahrif

Sé litid til mogulegra ahrifa aukins ferdamannastraums til islands mun alag & innvidi
samfélagsins aukast mikid, ma par medal annars nefna heilbrigdiskerfi, I6ggaeslu og
samgongukerfi. Aukinn ferdamannastraumur mun einnig hafa veruleg ahrif a atvinnulif,
nattdru og samfélag. Aukin uppbygging (hotel og gistirymi, innvidir og tengd pjonusta)
vida um land i tengslum vid ferdapjénustu mun hafa ahrif a landslag og asynd og
mogulega breyta einkennum svaeda og stada til framtidar.

Heilbrigdiskerfid

Gera ma raod fyrir ad fjoldi ferdamanna muni purfa nyta sér heilbrigdiskerfid a ferd sinni
um landid. Arid 2014 leitudu um 8.500 ferdamenn og adrir erlendir rikisborgarar eftir
heilbrigdispjonustu & islandi (Pingskjal 348 - 204.mal., 145.16ggjafarping 2015-2016). Arid
2014 voru erlendir rikisborgara taep 23 pusund eda 7% mannfjéldans (Hagstofa islands,
2016). bar sem ekki er gerdur greinarmunur a feréaménnum og erlendum rikisborgurum
vid skraningu peirra sem nyta sér heilbrigdispjonustu er erfitt ad aeetla fjolda feréamanna
sem nyta sér islenskt heilbrigdiskerfi a ferd sinni um landid. Sé hins vegar fjoldi
ferdamanna og erlendra rikisborgara lagour saman pa nyttu teep 1% ferdamanna og
erlendra rikisborgara sér heilbrigdiskerfid arid 2014 (Ferdamalastofa, 2016). Verdi
préunin si sama arid 2030 og fjoldi ferdamanna um 4 milljénir ma bdast vid ad um 40
pusund ferdamenn muni purfa ad nyta sér pjénustu heilbrigdiskerfisins. Athygli er vakin &
pvi ad arid 2015 komu um 50% ferdamanna i mai-september, pannig ad gera ma rad
fyrir ad alag & stofnanir i heilbrigdispjonustu verdi hvad mest yfir sumarmanudina pegar
sumarlokanir standa yfir (RUV, 2012).

Loggeesla og 6ryggi feréamanna

Med auknum straumi ferdamanna til landsins hefur alag & l6ggeeslu vida um land aukist
mikid. Reynt hefur verid ad meeta pessu aukna alagi a logregluembaettin med auknum
fiarframlogum (Innanrikisraduneytid, 2016). | umségn Slysavarnarfélagsins Landsbjargar
um frumvarp til laga um nattirupassa (2015) kemur fram ad &rid 2014 komu um 2.500
atvik upp i starfi bjérgunarsveita Slysavarnarfélagsins Landsbjargar par sem feréamenn
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attu i hlut. | pessum 2.500 atvikum komu nzer 7.000 ferdamenn vid ségu. Arid 2014
lidsinntu pvi bjérgunarsveitir Landsbjargar um sj6 atvikum a dag allt arid eda um 18
ferdamodnnum a dag (Slysavarnarfélagido Landsbjoérg, 2015). Gangi spar eftir um fjélgun
ferdamanna ma gera rad fyrir miklu alagi a légregluembeaettin i landinu sem og
bjérgunarsveitir.

Vegakerfid

Aukin straumur ferdamanna mun einnig hafa ahrifa & adra mikilveega innvidi eins og
vegakerfid og yfir sumarmanudina eykst umferdin & vegum landsins mikid (Vegagerdin,
2015). | kénnun Ferdamalastofu (2014) & ferdavenjum erlendra ferdamanna kemur
medal annars fram ad 97% erlendra ferdamanna heimsottu Reykjavik og nagrenni og
60% Sudurland. i skyrslu Rannséknar & Radgjafar Ferdapjonustunnar (2015) sem unnin
var fyrir Vegagerdina kemur fram ad yfir sumarmanudina nyttu 59% ferdamanna sér
bilaleigubila i ferdum um island, 26% hépferdabil og 15% azetlunarbil. A sama skapi
hefur slysum par sem erlendir feréamenn koma vid ségu fjélgad mikid og fra arinu 2002
hefur 21 ferdamadur latist i umferdaslysum hér & landi, par af létust 5 arid 2015 (Gunnar
Geir Gunnarsson, 2016; Samgoéngustofa, 2015). Alag & vegakerfid mun aukast mikid
gangi préun i fijdlgun ferdamanna eftir. Gera mé rad fyrir ad alagio muni vera hvad mest i
Reykjavik og nagrenni og & Sudurlandi. Einnig ma gera rad fyrir ad flestir peir sem
ferdast um landid notist vid bilaleigubila sem pydir veruleg aukning i fjdlda bifreida &
vegum uti, ad minnsta kosti yfir sumarméanudina, sem hefur ymis ahrif i for med sér eins
og aukna slysahaettu a vegum (ti. Pad er pvi ljést ad aukin straumur ferdamanna til
islands mun auka verulega alag & vegakerfid og veghaldara bidur mikid verkefni vid ad
taka & méti pessum fjolda feréamanna.

Atvinnulif

Arid 2015 skapadi ferdapjonusta um 30% gjaldeyristekna islands og um leid skapadi han
pjédarbuinu mikilveegar gjaldeyristekjur. Fr4 arinu 2011 hefur ferdapjénusta verid megin
drifkraftur hagvaxtar & islandi (Atvinnuvega- og nysképunarraduneytid og SAF, 2015) og
ad sama skapi hefur ordid mikil fidlgun starfa i ferdapjénustugreinum. Af peim stérfum
sem skapast hafa i hagkerfinu & timabilinu 2010 — 2015 hefur 1 af hverjum 3 verid i
ferdapjonustu. P4 er 6talid ferdapjonustutengdar greinar eins og bilaleigur, smésala,
afpreying, menning, témstundir, verslun og énnur pjonusta (islandsbanki, 2016). bad
sem er af 2016 stérfudu ad jafnadi um 9% starfsmanna a islenskum vinnumarkadi i
ferdapjonustu eda um 17 pasund manns (islandsbanki, 2016). Nidurstédur kénnunar
Gallup um mannafla- og freedslupdrf i ferdapjonustu, sem unnin var fyrir Stjérnstéo
ferdamala, gefa til kynna ad arid 2016-2017 muni allt ad 40% nyrra starfsmanna i
ferdapjonustu koma erlendis frd (GALLUP, 2016). Med peirri aukningu i fjélda
ferdamanna sem spdd er til arsins 2030 ma gera rad fyrir ad erfitt geeti reynst ad manna
storf i ferdapjénustu, nema til komi erlent vinnuafl.

Nattlura

Megin porri ferdamanna sem toku patt i kdnnun Ferdamalastofu um ferdavenjur erlendra
ferdamanna segjast koma til islands til ad skoda islenska nattiru (Ferdamalastofa,
2014). bvi ma segja ad islensk nattdra sé ein af adal Gtflutningsvorum landsins. bratt fyrir
mikilvaegi hennar sem slik hefur alag & vinseela ferdamannastadi, sem oft & tidum eru um
leid dyrmeetar nattaruperlur, aukist gifurlega med auknum fjélda ferdamanna.
Umhverfisstofnun hefur skilgreint 21 fridlyst svaedi i haettu (appelsinugul sveedi) eda
verulegri haettu ad tapa verndargildi sinu eda hafa tapad pvi ad hluta (raud svaedi). Af
pessu 21 fridlysta sveedi er aukinn 4gangur feréamanna talin 6gna 13 peirra. Ef fram
heldur sem horfir og fjoldi ferdamanna mun halda afram ad aukast, eins og spar gera rad
fyrir, mun dgangur halda afram ad aukast. An adgerda um ad stemma stigu vid slikum
agangi eru pessir stadi i haettu um ad tapa verndargildi sinu og/eda gildi sinu sem
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mikilvaegar nattGruperlur i nattiru islands. | pessu samhengi er vert ad huga ad stefnu
islenskra stjornvalda um sjalfbeera préun og vernd islenskrar nattdru
(Umhverfisraduneytio, 2002).

Landslag og asynd

Med auknum straumi ferdamanna ma gera ma rad fyrir aframhaldandi uppbyggingu
hétela og annarra gistiryma sem og innvida tengdum ferdapjénustu vida um land,
sérstaklega i grennd vid vinseela ferdamannastadi. Bygging hotela og gistiryma fylgir oft &
tidum uppbygging a annarri pjénustutengdri starfsemi eins og verslunum og
bensinstodum. Vid skipulag a slikum sveedum er mikilvaegt ad hafa i huga ad landslag,
asynd og einkenni pessara sveeda, baeja og/eda sveitarfélaga kann ad breytast til
framtioar med tilkomu slikrar starfsemi og/eda breytinga & landnotkun.

Losun grédurhusalofttegunda

A Islandi mé rekja 18% af losun grodurhuisalofttegunda til samgangna (Umhverfisstofnun,
ed). | spa um fjdlgun farpega um Keflavikurflugvoll méa draga pa alyktun ad 3-3,5 milljonir
farpega muni ferdast um island arid 2030. Sé tekid mid af pvi hvernig ferdamenn ferdast
um landid i dag méa gera rad fyrir ad um 60% peirra muni ferdast & eigin vegum i
bilaleigubil, prir ad medaltali i hverjum bil (Rannsdknir & Radgjof Ferdapjonustunnar,
2015). Med pessum aukna straumi ferdamanna til landsins ma gera rad fyrir ad losun
grédurhusalofttegunda frd samgdngum muni aukast ad pvi gefnu ad préunin verdi svipud
og han hefur verid sidustu ar i gerd eldsneytis og i fijdlda ekinna kilometra.

| pessu samhengi mé geta pess ad arid 2015 tilkynntu islensk stjornvéld um
landsmarkmid sin i loftslagsmalum til 2030. bar kemur fram ad island mun leitast vid ad
na sameiginlegu markmidi med rikjum ESB og Noregi um 40% minnkun a losun
grédurhuasalofttegunda til 2030 midad vid losun arid 1990 (Umhverfis-og
audlindaraduneytio, 2015).

Matskyldar framkvaemdir

Adalskipulag Keflavikurflugvallar felur i sér framkvaemdir sem eru eda kunn ad vera
matsskyldar samkveemt [6gum um mat & umhverfisahrifum nr. 106/2000.

» Nyjar flugbrautir,

> Ny N/S braut og NV/SA braut eru hadar mati & umhverfisahrifum skv. Il6gum nr.
106/2000, tl. 10.05 i 1. vidauka. | mati & umhverfisahrifum skal leggja mat &
maoguleg ahrif a hljédvist, landnotkun og fornminjar, auk ahrifa efnisnams a
umhverfio

» Breytingar & flugbrautum, taxi-kerfum og gerd flytireina, sem mida ad pvi ad auka
afkastagetu flugvallarins, eru tilkynningaskyldar skv. I6gum skv. I6gum nr. 106/2000
um mat & umhverfisahrifum (tl. 13.02 i 1. vidauka). | tilkynningu skal fjalla um méguleg
ahrif & hljédvist og landnotkun.

» Breytingar & flugst6d og uppbygging flugtengdrar pjénustu, sem mida ad pvi ad auka
afkastagetu flugvallarins, eru tilkynningaskyldar skv. 16gum skv. I6gum nr. 106/2000
um mat & umhverfisahrifum (tl. 13.02 i 1. vidauka). I tilkynningu skal fjalla um méguleg
ahrif a hljédvist, fornleifar og landnotkun.

» Reykjanesbraut,
> Breytingar & Reykjanesbraut nr. 41 vegna tenginga ad flugstdédvarsveedi FLE eru

tilkynningaskyldar skv. Iégum nr. 106/2000 um mat a umhverfisahrifum (tl. 13 i 1.
vidauka).
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Tengsl vid adrar asetlanir

Eftirfarandi aaetlanir og stefnur voru lagdar til grundvallar vid breytingu & adalskipulaginu
eda hafdar til hlidsjonar i umhverfismati & breytingu & adalskipulagi Keflavikurflugvallar
2013-2030.

Tafla 8.1 Yfirlit yfir asetlanir og stefnur sem 16gd voru til grundvallar vid breytingu & adalskipulaginu.

Aztlun/samningur Vidfangsefni Samreemi
Skipulagséaeetlanir Adalskipulag Gerdahrepps 1998-2018 Ja
aa"ﬁzgl?f‘ld' Adalskipulag Reykjanesbaejar 2008-2024
sveltarielaga Adalskipulag Sandgerdisbeaejar 2008-2024
Sveedisskipulag Sveedisskipulag Sudurnesja 2008-2024 Ja
Sudurnesja
Samgonguéaetiun Markmi®d um umhverfislega sjalfbaerar samg6éngur sem Ja
2011-2022 snyr ad samdreetti i losun CO2 0g innleidingu a

umhverfisveenu verklagi um graent adflug og brottflug og

vottun a umhverfisstjornunarkerfi flugvalla

Markmid um 8ryggi i samgéngum — innleiding & nyjum

kroéfum Flugoryggisstofnunar Evropu (EASA) og ad fest

verdi i sessi eftirlitskerfi sem skilgreint er i asetlun um

flugdryggi samkvaemt kréfum

Alpjédaflugmalastofnunarinnar (ICAO) og samsvarandi

aherslum fra Evropu.

Markmid um jdkvaeda byggdapréun
Velferd til framtidar —  Tengist beint Samgonguasetiun 2011-2022 og Ja
Stefnumdérkun Islands ~ markmidum um umhverfislega sjalfbeerar samgodngur
til 2020
Nattaruminjaskra Osabotnar Ja
Alpj6édasamningar
Ramsarsampykktin Sampykkt um votlendi sem hefur alpjodlegt gildi, einkum Ja

fyrir fuglalif (Ramsar), 6dladist gildi &rid 1978, sbr.

auglysingu nr. 1/1978 i C-deild Stjérnartidinda.

Oliklegt ad gengid verdi gegn akvaedum samningsins

med framkveemd breytingar & adalskipulaginu.
Bernarsamningurinn Samningur um verndun villtra plantna, dyra og Ja

natturulegra blsetusveeda peirra i Evropu (Bern), 6dladist

gildi & Islandi &rid 1993, sbr. auglysing nr. 17/1993 i C-

deild Stjérnartidinda.

Oliklegt ad gengid verdi gegn dkvaedum samningsins

med framkveaemd breytingar & adalskipulaginu.
Ri6samningurinn um  Samningur um liffreedilega fjdlbreytni 6dladist gildi hvad Ja
verndun liffreedilegrar  Island vardar a arinu 1994, sbr. auglysingu nr. 3/1995 i C-
fidlbreytni deild Stjérnartidinda.

Oliklegt ad gengid verdi gegn akvaedum samningsins

med framkvaemd breytingar & adalskipulaginu.
Loftslagssamningur Rammasamningur Sameinudu pjédanna um Ja
Sameinudu pjédanna  loftslagsbreytingar. Samningur um fyrirkomulag a

sameiginlegu markmidid 29 rikja innan Kyato-

békunarinnar & timabilinu 2013-2020.

Oliklegt ad gengid verdi gegn akvaedum samningsins

med framkveemd breytingar & adalskipulaginu.
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9 Voktun og eftirfylgni
Yfirlit (Tafla 9.1) yfir skilgreinda umhverfispaetti samkvaemt umhverfismati & breytingu &
adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2013-2030 og voktun peirra. Sumir umhverfispeettir eru
na pegar vaktadir (sja starfsleyfi fyrir starfsemi Isavia & Keflavikurflugvelli), fyrir adra er
16g0 til voktun i tengslum vid umhverfismatio.
Samkveemt starfsleyfi Keflavikurflugvallar fer reglulega fram stddumat og ahaettugreining,
heildarattekt og voktun grunnvatns, eftirlit og voktun med efnanotkun vegna afisingar
flugvéla og brauta, eftirlit med mengunarvérnum vegna medhdndlunar a oliu og
eldsneytis, eftirlitsmaelingar og rannsoknir & skdlpi i skolphreinsistéd og vidtaka.
Landhelgisgaeslan og EBK efh annast voktun og eftirlit med oliulégn.
Tafla 9.1 Yfirlit yfir voktun umhverfispatta.
Umbhverfis- Voktun til . . < Voktunar-  Abyrgd/ Timasetning
pattur stadar e Erl] 2R VERTIE i pattur umsjon voktunar
Hljédvist J4 ad hluta Aframhaldandi voktun sbr. HIjodstig Isavia 2018
Ekki til stagar ~ Starfsleyfi
fyrir N/S braut ~ Reikna hljodstig vegna
og NV/SA flugumferdar um nyja N/S
braut braut og NV/SA braut midad
vid gefnar forsendur um
aukningu i flugumferd og
notkun flugbrauta
Reikna hlj6dstig vegna
flugumferdar herpotna i
tengslum vid loftrymisetftirlit.
Losun Nei Samantekt & losun GHL fra GHL Isavia 2018
grédurhisa- flugumferd um
lofttegunda Keflavikurflugvéll
og starfsemi & jordu nidri
Menningar-  Hafa verid Lagdar til métveegisadgerdir ~ Fornleifar Isavia Vid
minjar skradar (Tafla 5.9) Minjastofnun ~ framkveemd
' islands skipulags.
Ovissa
Mesta 6vissan i matinu er i tengslum vid loftgaedi. Annars vegar vegna stadbundinna
loftgeeda vid flugvollinn og hins vegar vegna losunar grédurhisalofttegunda.
Anrif af aukinni flugumferd eru metin neikveed & stadbundin loftgaedi. bar sem ekki liggja
fyrir neinar maelingar & pessum umhverfispaettir rikir 6vissa um umfang pessara ahrifa. Til
ad eyda ovissunni er mikilveegt ad radast i maelingar likt og lagt er til i voktunaraaetlun
(Tafla 9.1).
Midad vid spa i préun flugumferdar yfir skipulagstimabilid mun losun
grédurhdsalofttegunda vegna flugumferdar um Keflavikurflugvéll aukast fra pvi sem nu
er. Hins vegar getur breytt verklag, taeknipréun og hagreenir hvatar eins og vidskipti med
losunarheimildir studlad ad samdraetti i losun grédurhisalofttegunda fra flugumferd. Hins
vegar par sem ekki liggur fyrir hvort, hversu hratt né hvenaer a skipulagstimabilinu breytt
verklag, teeknipréun eda hagraenir hvatar munu hafa & losun grédurhdsalofttegunda fré
flugumferd rikir 6vissa um umfang ahrifa yfir skipulagstimabilid.
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Samantekt

Breyting & adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2013-2030 midar ad pvi ad meeta liklegri
bréun i flugumferd & skipulagstimabilinu. | lok skipulagstimabilsins er gert rad fyrir ad
fioldi farpega sem fara mun um Keflavikurflugvoll verdi um 13-15 milljonir & ari. Til ad
maeta peim vexti er medal annars gert rad fyrir ad staekka flugsttd, baeta vid hlidum og
byggja nyja N/S flugbraut. Breyting & adalskipulaginu midar medal annars ad pvi ad
takast & vid pessa aukningu & pann hatt ad draga megi ar neikveedum ahrifum hennar a
umhverfid.

A heildina litid eru ahrif adalskipulagsins & umhverfid metin 6veruleg neikvaed til jakveed.
Framkvaemd adalskipulagsins er likleg til ad hafa jakveed ahrif & umhverfispaettina
landnotkun, fraveitu og samfélag. Grundvéllurinn felst medal annars i breyttri legu NA/SV
brautar i N/S en med pvi maéti er studlad ad auknu landrymi undir fjdlbreytta landnotkun
og betri nytingu & landi utan skipulagssvaedisins, hins vegar prengir brautin nokkud ad
framtioar landnotkunarméguleikum vestan flugstédvar og nordan skipulagssvaedis.
Endurbaetur & fraveitukerfi, beett medhéndlun & ofanvatni og innleiding umhverfis- og
oryggisstjérnunarkerfis eru einnig likleg til ad studla ad jakveedum ahrifum a fraveitu og
draga ur neikvaedum ahrifum & vatnafar. Framkvaemd adalskipulagsins felur i sér aukin
atvinnuteekifaeri fyrir baedi karla og konur, fagleerda og 6fagleerda og studlar pannig ad
jakveedum ahrifum & samfélag.

Sé litid til neikvaedra &hrifa pa mun aukin flugumferd ein og sér hafa neikvaed ahrif &
hljéovist, loftgaedi og losun grodurhusalofttegunda. Breytt lega NA/SV brautar i N/S og
fyrirhugud landnyting nordan og vestan vid flugstddina mun hafa neikveed ahrif &
fornleifar. Med skilgreindum moétveegisadgerdum er dregid Ur pessum neikveedum
ahrifum.

A heildina litid mun breytt lega flugbrauta hafa dveruleg neikvaed ahrif & hljoédvist, loftgaedi
og verndarsveedi vid Osabotna. Megin breytingin felst i tilfeerslu & ahrifasvaedi
flugumferdar fra pvi sem na er. Gera ma rad fyrir ad ibdar Gards muni verda fyrir
Opaegindum af vdldum havada vegna flugumferdar.

Ovissa rikir um umfang ahrifa & umhverfispattinn loftgaedi par sem ekki liggja fyrir beinar
meelingar a loftgeedum vid flugvollinn. Mikilveegt er ad fram fari reglubundnar maelingar a
loftgeedum i tengslum vid flugumferd og pé starfsemi sem par fer fram.

Gangi spar eftir um fjolgun ferdamanna ma gera rad fyrir auknu alagi & innvidi
samfélagsins eins og heilbrigdiskerfi, ldggeeslu og vegakerfid, sérstaklega yfir
sumarmanudina (mai-september) pegar fjdldi feréamanna er hvad mestur. Sé litio til
mogulegra ahrifa aukins ferdamannastraums a vinsaela ferdamannastadi, sem oft &
tidum eru um leid dyrmeetar nattGruperlur mun agangur aukast verulega. An adgerda eru
pessir stadi i heettu um ad tapa verndargildi sinu og/eda gildi sinu sem mikilvaegar
nattdruperlur i nattdru islands. Buast ma vid ad med auknum straumi ferdamanna verdi
radist i uppbyggingu hétela og annarra gistiryma sem og innvida tengdum ferdapjonustu
vida um land, sérstaklega i grennd vid vinseela ferdamannastadi. Hafa verdur i huga vid
skipulag a slikum sveedum péa kann landslag, asynd og einkenni pessara sveeda, baeja
og/eda sveitarfélaga ad breytast til framtidar med tilkomu slikrar starfsemi og/eda
breytinga & landnotkun. Gera ma rad fyrir ad aukinn straumur ferdamanna til landsins
muni hafa jakveed ahrif a efnahag og atvinnulif og skapa auknar gjaldeyristekjur
pjodarbuinu til hagsbota. bratt fyrir pessi jakvaedu ahrif er mikilveegt ad huga ad
mannaflapérf i ferdapjonustu og ad hin verdi ekki takmarkandi pattur i vexti greinarinnar.
Aukinn straumur feréamanna til landsins mun studla ad aukinni losun
grédurhusalofttegunda frd samgdngum, umfang slikrar losunar er hins vegar had gerd
eldsneytis, fjolda ekinna kilometra og steerd okutaekja.
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